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ZAKLADNI POSTUPY

Gl-1

SNIMACE, SPINACE A RELE
Se snimaci, spinaci a relé zachazejte velmi opatrné.

Nepoustéjte je na zem ani s nimi nenarazejte do jinych
dila.

KODY BAREV VODICU

Dvoubarevné vodiCe jsou znaceny dvoubarevnymi
kdédovymi symboly. Prvni barva oznacuje zakladni
barvu vodi¢e. Druha barva oznacuje barvu prouzku.

BLK/RED BRN/YEL

CERVENA ZLUTA
HNEDA
CERNA

Kéd Barva Kod Barva

BLK Cerna ORN | Oranzova

BRN Hnéda PNK Rlzova

GRN | Zelena RED Cervena

GRY Seda VIO Fialova

BLU Modra WHT | Bila

LT BLU | Svétle modra YEL Zluta

LT GRN| Svétle zelena LT GRY | Svétle seda




VSEOBECNE INFORMACE

Gl-2
ODTAZENI VOZIDLA UMISTENI VIN
Vozidlo je nutné tahnout spravnym zplsobem, aby VIN

nedoslo k jeho poskozeni. Dodrzujte vzdy pravni upra-
vy a predpisy tykajici se tazeni vozidel. Jako obecné
pravidlo plati, ze tazené vozidlo ma byt vytazeno poha-
nénymi koly nad zem. V pripadé prilis velkého posko-
zeni nebo jinych ddvod, které by mohly branit tazeni
vozidla s pohanénymi koly mimo zem, pouzijte privés.

)

S automatickou i mechanickou prevodovkou:

1. Nastavte spina¢ zapalovani do polohy ACC.

2. Nastavte radici paku nebo volici paku do polohy N
(neutral).

3. Uvolnéte parkovaci brzdu.

/\ UPOZORNEN:i:

a) Netahnéte vozidlo pozpatku s pohanénymi
koly na zemi. Mohlo by to zpusobit vnitini
poskozeni prevodovky.

b) Nepouzivejte zavés. haky pod predni a zad-
ni ¢asti k uéeltim tazeni. Tyto haky jsou na-
vrzeny POUZE jako upevriovaci. Pokud by
haky byly pouzity pro tazeni, doslo by k pos-
kozeni predniho/zadniho narazniku.
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Usporadani identifikacniho ¢isla vozidla

KNE UP 75 1 2 2 6 J_Z_Lf_ﬁ
Poradové
¢islo
Mezinarodni
identifikacni Cislo
KNA/KNE-Kia
Motors Corporation L— Poloha jednotky
6 - Sohari
Typ vozidla Model year
Zde: Kia Carnival 2: 2002
3: 2003

Typ karosérie —
75= 4 dverovy

Typ motoru
1-2,9 L DOHC Diesel Turbo
2-2,5 L V6 DOHC Benzin

Prevodovka
2-5 rychlostni mechanicka
3-4 rychlostni automaticka

Kontrolni ¢islice
(oblast zalivu)



SPECIFIKACE

EMA -1

SPECIFIKACE

Motor
Specifikace

Soucast

Model motoru

KJ 2.9TCI DOHC-COMMON RAIL

Typ

Diesel, ¢tyrdoby

Usporadani a pocet valcl

4 valce v radé

Spalovaci komora Re-entrant
Zdvihovy objem cc 2902
Vrtani a zdvih mm 97,1 x 98
Kompresni pomér 19,3
Kompresni tlak kPa-ot. 2943 - 200
Casovani ventilti SANi Otvira Pred DU | 26°

Zavira ZaDU | 50°

VYFUK Otvira Pred DU | 50°

Zavira za HU 29°
Ventilova vile mm | SANi 0: bezudrzbovy

VYFUK 0: bezudrzbovy
Volnobéh ot./min. 800 + 100
Poradi vstrikovani 1-3-4-2




EMA -2

SERVISNi POSTUP NA VOZIDLE

Rozvodovy remen

Kontrola

1. Zkontrolujte, zda na hnacich femenech nejsou
opotrebeni, trhliny nebo otrepy.
V pripadé potreby vyménte.

2. Zkontrolujte, zda jsou hnaci femeny spravné nain-

stalovany na remenice.

3. Zkontrolujte, ze znacka automatického napina-
ku je vyrovnana se znackou ' '. Pokud jsou obé

znacCky vyrovnané pode obr. 1, je napnuti napinaku

v poradku. Pokud neni vyrovnana tak, jak je videt
na obratku 2, znovu nainstalujte automaticky napi-

nak nebo vymeénte hnaci remen.

4. Zkontrolujte prihyb hnaciho remene A/C ta, ze
mirné zatlacite (98 N) do stiredu mezi remenice.

/\ UPOZORNEN:I:
a) Zmérte prihyb Ffemenu mezi Ffemenicemi.
b) Za novy Femen se povaZuje fremen, ktery se
tocil s motorem méné nez 5 minut.
c) Zkontrolujte priahyb femenu, kdyz je motor
studeny nebo alespon 30 minut po zasta-
veni motoru.

Prahyb femenu A/C:
Novy: 7-9 mm
Pouzity: 9-11 mm

Sefizeni

1. Povolte upevnovaci sroub napinaci kladky.
2. Nastavte prihyb pomoci sefizovaciho Sroubu.

Prahyb (pf¥i tlaku 98 N)
Novy: 7-9 mm
Pouzity: 9-11 mm

3. Po nastaveni utahnéte upevnovaci Sroub napinaci
kladky.

Utahovaci moment: 37-52 N.m

Vyména

1. Zvednéte vozidlo a podeprete na stojanu.

2. Demontujte pravé prevodoveé kolo.

3. Povolte upevnovaci sroub napinaci kladky.

4. Demontujte hnaci remen A/C.

5. Stlacte automaticky napinak klicem a pak demon-
tujte hnaci remen.

6. Stlacte automaticky napinak klicem a pak namon-
tujte hnaci remen.

7. Nainstalujte hnaci remen A/C.

8. Zkontrolujte priihyb hnaciho femenu A/C. (Viz Kon-
trola a sefizeni, str. EMa-9)



POSTUP DEMONTAZE, KONTROLY A MONTAZE

EMA -3

Rozvodovy remen

(1) Rozvodovy femen

(2) Vodni ¢erpadlo

(8) Remenice vackové hridele

(4) Napinak

(5) Kladka

(6) Remenice rozvodového femene
(7) Skupina horni desky

(8) Zavés motoru

(9) Drzak vstrikovace

(10) Vstrikovac

(11) Kryt hlavy valcl

(12) Skupina vahadla
(13) Viko vackové hridele
(14) Vackova hridel

(15) Hlava valct



EMA-4 MOTOR (KJ2.9 TCI DOHC DIESEL-COMMON RAIL)

MONTAZ 9. Nainstalujte matice vik vackové hidele a utahnéte je

1. Odstrante véechny cizi materialy z vrchni ¢asti hlavy ve dvou nebo trech krocich v poradi podle obrazku.
valcu.

2. Umistéte nové tésnéni hlavy valca. Utahovaci moment: 17,6-26,5 N.m

/\ UPOZORNENI:

Zmérite délku sroubu hlavy, v pripadé nutnos-
ti vyménte.

Dlouhy sroub: 132 mm

Kratky sroub: 93 mm

w

Nainstalujte hlavu valcu.

4. Naneste motorovy olej na povrch a zavity Sroubu
hlavy valcl a nainstalujte Srouby hlavy valcl na
hlavu valcu.

5. Utahnéte Srouby hlavy valct v poradi dle obrazku.

Poznamka:
Utahovaci moment: Nesmite zaménit saci hiidel vahadla ventilu a vy-
Kontrolni thel fukovou hfidel vahadla ventilu.
Dlouhy Sroub: 34,3 N.m+45°+70° e Strana sani- Zluta
Kratky Sroub: 34,3 N.m+40°+45° e Strana vyfuku: Cerna

|@ CTD C|2 (:[3) @ O q? 10. Nainstalujte saci hridel vahadla ventilu a vyfukovou

hridel vahadla ventilu a utahnéte je ve dvou nebo
trech krocich v poradi podle obrazku.

Utahovaci moment: 17,6-26,5 N.m

6. Odstrante cizi material a olej z povrchu ¢ept a lo-
ziska.

7. Nastavte vackovou hridel na hlavu valca.

8. Nainstalujte vika vackoveé hridele podle cisla vika
a Sipky.




MOTOR (KJ2.9 TCI DOHC DIESEL-COMMON RAIL)

EMA-5

1.

12.

13.
14.
15.

Nainstalujte kryt hlavy valca.
Utahovaci moment: 6,9-8,8 N.m

Poznamka

Zkontrolujte viali mezi stfedicim ¢epem konce
vackové hfidele a snimacem faze, pak teprve
nainstalujte kryt hlavy valcd.

Vile: 0,5 - 1,5 mm
0,5-1,5 mm

——t

Snima¢ faze

Vackova hridel

T

Stredici ¢ep

Nainstalujte vstrikovace a drzak vstrikovace. (Viz
kapitola FL).

Utahovaci moment: 19,6-21,6 N.m

Nainstalujte predni a zadni zavés motoru.
Nainstalujte skupinu horni desky.
Nainstalujte volnobézné remenice.

Utahovaci moment: 40,2 N.m

Poznamka

Dejte pozor, abyste nezaménili volnobézné feme-
nice.

C. 1 - primér 60 mm

C. 2 - primér 55 mm

16. Nainstalujte vysokotlaké Cerpadlo.

1) Utahnéte skupinu vysokotlakého cerpadla po-
moci upevinovacich Sroubl po instalaci vysoko-
tlakého cerpadla ke skrini ventiloveého rozvodu.

Utahovaci moment: 21,6-25,5 N.m

2) Nainstalujte remenici vysokotlakého ¢erpadila ke
hrideli vysokotlakého ¢erpadla pomoci klice a uta-
hnéte ¢astecné pojistnou matici remenice vyso-
kotlakého cerpadla.

3) Vyrovnejte rozvodovou znacku vysokotlakého
Cerpadla podle obrazku a upevnéte remenici vy-
sokotlakého ¢erpadla pomoci dvou sefizovacich
Sroub.

Sefizovaci Sroub

Rozvodova znacka

4) Dotahnéte pojistnou matici remenice vysokotla-
kého Cerpadla.

Utahovaci moment: 63,7 N.m

5) Nainstalujte drzak vysokotlakého cerpadla k vy-
sokotlakému ¢erpadlu a bloku valca.

/\ UPOZORNEN:

Nejdrive utahnéte Srouby na strané bloku val-
cl a pak utahnéte Srouby na strané ¢erpadla.
Zkontrolujte, Ze mezi drZakem a cerpadlem
neni vile.

Utahovaci moment:
Strana ¢erpadla: 21,6-25,5 N.m
Strana bloku valca: 34,3-40,2 N.m



EMA-6

MOTOR (KJ2.9 TCI DOHC DIESEL-COMMON RAIL)

SKii Vysokotlakeé cerpadlo
ventilového
rozvodu
O
21,6-25,5 N.m
21,6-25,5 N.m

34,3-40,2 N.m

17. Vyrovnejte rozvodovou znacku femenice klikove hri-
dele.

/\ UPOZORNENi:
Pokud by se klikova hridel otocila bez rozvodo-
vého Ffemene, mohla by posSkodit pist a ventil.
NeZ smontujete hlavu valcu, vyrovnejte HU
pro pist ¢.1.

18. Vyrovnejte rozvodovou znacku remenice vackové
hridele.

1) Vyrovnejte znaku "EX" na levé remenici vackove

hridele a znacku "IN" na pravé remenici vackové

hridele s vrchni stranou hlavy valct podle obrazku.

/N UPOZORNENJ:

Horni strana hlavy valcl

Rozvodova znacka

Kdyz se otaci vackovou hrideli bez rozvodové-
ho Ffemene, mohlo by to poskodit pist a ventil.
Pred montazi hlavy valcu vyrovnejte rozvodo-
vé znaCky remenice vackové hridele.

2) Nainstalujte upevnovaci pripravek (SST) mezi dve
vackové remenice.

3) Utahnéte pojistnou matici remenice vackové hri-
dele.

Utahovaci moment: 63,7 N.m
4) Demontujte upevnovaci pripravek (SST).

19. Nainstalujte rozvodovy remen.

1) Rozvodovy femen se instaluje v poradi femenice
klikové hridele, rozvodové kolo ¢.2, remenice
vysokotlakého Cerpadla, kolo ¢. 1 a femenice
vackoveé hridele.

Poznamka

a) Automaticky napinak musi byt namontovany na
motor aZ po nainstalovani rozvodového femenu.

b) Pri instalaci rozvodového Femenu udrzujte jeho
napnuti.

20. Nainstalujte automaticky napinak.
1) Nainstalujte automaticky napinak podle obrazku.
Stredici ¢ep musi byt umistén mezi vidlici napi-
naku (zadni deska).

\
Zadni deska \ Stredici Cep

‘\ Specialni podlozka

Pojistny

Znacka .
Sroub

Rozvodovy
Vs femen

2) Utahnéte ¢astecné napinak.
Utahovaci moment: 3,9 N.m

Poznamka

a) Olej se nesmi dostat do styku s napinakem. Napi-
nak, pokud je od oleje, je nutné vymenit.

b) Polohy znacky, zadni desky a specialni podlozky
musi byt jako na obrazku.



MOTOR (KJ2.9 TCI DOHC DIESEL-COMMON RAIL)

EMA-7

21. Nainstalujte kolo.
Utahovaci moment: 23,5 N.m

22.Demontujte dva serizovaci Srouby z femenice vyso-
kotlakého cerpadla.

23. Zkontrolujte znovu, zda jsou znacky na vackové a kli-
kové hrideli a vysokotlakém Cerpadle vyrovnany se
znackami na skfini ventilovych rozvoda.

Remenice
vackové
hridele

5 50
FH&, o
I A
= i A T
Rgmemce ,g*’;?‘é ‘0‘,_"@,‘ Remenice
Klikove '5'3'\1 AS) vysokotlakého
vr \ Tant
hridele " ©AO cerpadia

24 . Seridte automaticky napinak a pak ho utahnéte.
1) Vyrovnejte znacku na zadni sténu oto¢enim spe-
cialni podlozky doleva pomoci Sestihranného Kkli-
¢e podle obr.

Zadni deska

Ukazatel

Specialni podlozka

2) Utahnéte pojistny Sroub automatického napinak
se specialni podlozkou pomoci Sestihranného
klice.

Utahovaci moment: 23,5 N.m

3) Demontujte Sestihranny kli¢.

Poznamka
Pokud nelze ukazatel vyrovnat se zadni deskou, je
potreba pouZzit novy femen.

25. Otocte klikovou hrideli o dvé otacky doprava a vy-
rovnejte znacku HU.

26.Znovu zkontrolujte vyrovnani znacek vackove hride-
le se znackami na skfini ventilového rozvodu.

27. Zkontrolujte vyrovnani ukazatele a zadni desky.

Ukazatel

28.Pokud je rozdil ve vyrovnani znacek mezi ukazate-
lem a zadni deskou vétsi nez +5°, opakujte krok
23-27.



EMA-8

POSTUP DEMONTAZE, KONTROLY A MONTAZE

Blok valct

(1) Olejova vana

(2) Potrubi dodavky oleje

(3) Skrin rozvodového remene
(4) Retéz

(5) Zebfinovy ram

(6) Olejove sitko

(7) Packa

(8) Olejove cerpadlo

(9) Napinak

(10) Voditko

(11) Kryt spojky a spojkového kotouce (pouze MTX)
(12) Setrvacnik (pouze MTX)
(13) Zadni kryt

Viko ojnice
Ojnice

Hlavni lozisko
Pist a pistni Cep
8) Pistni krouzky

9) Viko hlavniho loziska
0) Hlavni lozisko

1) Klikova hridel

2) Vyvazovaci kolo
3)
4)
5)
6)

4)
5)
6)
7)

Pritlacny kotouc¢
Vyvazovaci hridel
Olejova tryska

’
’
’
’
’
’
2
2
2
2
2
2
26) Vyvazovaci rozvodové kolo

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(




MOTOR (KJ2.9 TCI DOHC DIESEL-COMMON RAIL) EMA-9

16. Nainstalujte kolo vyvazovaci hridel a pritlacny ko-  19. Nainstalujte olejové Cerpadlo a olejove sitko.
tou¢ k vyvazovaci hrideli. 20. Nainstalujte podavaci potrubi oleje do zebrinového
ramu, olejové Cerpadlo a blok, pak utahnéte Srouby.
Utahovaci moment: 44,1 N.m
Utahovaci moment: 23 N.m
17. Nainstalujte vyvazovaci hridel a skupinu pritlacné

desky do zebfinového ramu. 21. Nainstalujte rozvodové kolo klikové hridele, rozvo-
doveé kolo olejového ¢erpadla, voditko femenu a na-
Poznamka pinak remenu.
a) Aby vyvazovaci hiidele nespadly, utahnéte 1 ze tii
Sroubl krytu vyvaZovaciho kola rukou ve stifedu Utahovaci moment:
pritlacného kotouce. Voditko femenu: 8,8-12,7 N.m
b) Vyrovnejte znaCky na vyvaZovacim kole a vyvaZo- Napinak femenu: 18,6-25,5 N.m
vaci kolo.

22. Sefidte znacku HU rozvodového kola klikové hride-
le a rozvodovou znacku kola vyvazovaci hridele se
znacCkou retézu (zluta znacka) a pak vlozte vyvazo-
vaci kola do ¢epu vyvazovaci hridele.

Poznamka

Aby ukon byl hladky, vytahnéte pfitlac. desku a pfi-
drzte ji, pak vtlacte rozvodové kolo na vyvazovaci hii-
del.

Klikova hridel

Sroub krytu kola Pritlacny kotou¢

Vyvazovaci
hridel

18. Nainstalujte zebrinovy ram na blok. Zkontrolujte stre-
dici ¢ep ramu, zda je vyrovnany se spodni stranou
bloku a vlozte mérku oleje do otvoru v zebrinovém
ramu. Rozvodové
kolo olejového cerpadla
Utahovaci moment: 44,1 N.m
23.Zatlacte konec plunzru napinaku retézu co nejvice

Sroub podavaciho potrubi oleje a pak nainstalujte packu napinaku retézu mezi retéz
/\ )_ a napinak retézu.
O
oQo @ o//o0 Q ° o Q
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Upevnovaci Sroub Zebfinového ramu

Utahovaci moment: 8,8-12,7 N.m



EMA-LU-1 SPECIFIKACE
SPECIFIKACE
Mazaci soustava
Specifikace
Model motoru KJ2.9 TCI Diesel-Common rail
Soucast
Systém mazani S nucenym obéhem
Olejové Cerpadlo Typ Rotacni kolo
Pretlak kPa | 539-637
Olejovy filtr Typ PInéprutoky, papirova viozka
Pretlak kPa 78-118
Aktivacni tlak spinace tlaku oleje kPa 20-34
Mnozstvi oleje Celkem (suchy systém) I 71
Olejova vana | 5,6
Olejovy filtr | 0,6

Motorovy olej

API servis CF-4,CG-4 SAE 10W-30




MAZACi SOUSTAVA

EMA-LU-2

SERVISNIi POSTUP
NA VOZIDLE

Vymeéna motorového oleje

/\ UPOZORNENI:

w

~N

DEJTE POZOR PRI VYPOUSTENI OLEJE, PRO-
TOZE OLEJ JE HORKY A MOHL BY ZPUSOBIT
ZRANENi PERSONALU

Zahrejte motor na normalni provozni teplotu a vyp-
néte motor. Umistéte vhodnou nadobu pod olejo-
vou vanu.

Demontujte viko plniciho hrdla oleje a vypoustéci
zatku olejové vany.

Nechejte olej uplné vytéct.

Nainstalujte vypoustéci zatku s novym tésnénim.

Utahovaci moment:
KJ2.9 TCI Diesel
31,4-41,2 N.m

Doplnte do motoru specifikovany typ a mnozstvi
oleje. (Viz tabulka specifikaci, str. EMa-LU-3).
Nainstalujte viko plniciho hrdla.

Natocte motor a zkontrolujte t&€snost.

Zkontrolujte hladinu oleje mérku a doplnte v pripa-
dé potreby olej.

Kontrola tlaku oleje

1.
2.

3.

Odpojte demontujte spinac tlaku oleje.
Nainstalujte mérku oleje do otvoru pro instalaci spi-
nace tlaku oleje.

Zahrejte motor na normalni provozni teplotu.
Natoc¢te motor a poznameneijte si hodnotu na mérce.

Tlak oleje:
KJ2.9 TCI Diesel:
314 - 490 kPa

Pokud tlak neodpovida specifikacim, zkontrolujte
dlivod a pak opravte. (Viz diagnostické postupy, str.
EMa-LU-2.)
Demontujte mérku tlaku oleje a nainstalujte spinac
tlaku oleje.

Utahovaci moment: 11,7-17,6 N.m

Vyména olejoveé filtru

1.

o

Demontujte olejovy filtr klicem na olejovy filtr. Po-
kud je pryzové tésnéni prilepené k motoru, demon-
tujte ho.

Naneste malé mnozstvi Cistého motorového oleje
na pryzove tésnéni nového filtru.

Nainstalujte olejovy filtr a rukou s nim otocte tak,
aby se pryzové tésnéni dostalo do styku se zaklad-
nou.

Utahnéte filtr 1-1/6 otaCcek pomoci klice na filtry.

Utahovaci moment:
KJ2.9 TCI Diesel:
21,6-24,5 N.m

Nastartujte motor a zkontrolujte tésnost.
Vypnéte motor a pockejte 5 minut. Zkontrolujte hla-
dinu oleje a v pripadé potreby doplnte olej.
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CHLADICi SOUSTAVA

Diagnostické postupy k pfiznakim
Chladici systém
Diagnosticka tabulka

Problém Mozna pfic¢ina Opravny ukon
Prehrivani Nedostate¢na hladina chladici kapaliny Doplnte
Unik chladici kapaliny Opravte
Ucpana zebra chladice Vycistéte
Porucha vika chladice Vymente
Porucha motoru vétraku Vymente
Porucha termostatu Vymente
Ucpany prichod vody Vycistéte
Porucha vodniho ¢erpadla Vyménte
Koroze Necistoty v chladici kapaliné Vyménte
Specifikace
Chladici soustava
Specifikace

Model motoru
Soucast

KJ2.9 TCI Diesel-Common rail

Systém chlazeni

Vodou chlazeny s nucenym obéhem

Kapacita chlazeni [

9,4

Vodni ¢erpadlo Typ Odstredive
Termostat Typ WAX
Pocatecni otviraci teplota (°C) 86,5
Teplota pfi max. otevreni (°C) 100
Zdvih pfi max. otevreni mm 8,5 minimalné
Chladic¢ Typ Jemné Zebrovani
Otviraci tlak vika ventilu kPa 73,6-103,0
Veétrak chlazeni Typ Elektricky
Otviraci teplota °C Nad 98°- Nizka rychlost
Nad 105° - Vysoka rychlost
Pocet lamel 5
Vnéjsi primér mm 366
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Specifikace
Akumulator a alternator
Specifikace

Motor / Pievodovka

KJ2.9 TCI Diesel

Soudast M/T | A/T
Akumulator Napéti Vv 12V - zapornych
Typ PT80-33FL MF
Kapacita (20 h nomin) Ah 80 AH
Alternator Typ A/C
Vystup V-A 12-110
Typ regulatoru S tranzistorem (vestavény v IC regulatoru)
Napéti regulatoru \Y 141 -14,7
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VSEOBECNE INFORMACE

Specifikace

Vstupni snimace

Pratokomér vzduchu HFMS5 (Snimac s vyhrivanou membranou)
Snimag teploty sani Termistorového typu
Odpor 2,22 - 2,82 kQ pri 20°C

0,299 - 0,375 kQ pfi 80°C

Snimac teploty chladici kapaliny
Odpor

Termistorového typu
2,20- 2,70 kQ prfi 20°C
0,297 - 0,339 kQ pfi 80°C

Snimac rychlosti vozidla

Halllv snimaé

Snimac polohy vackoveé hridele (TDC)

HallGv snimac

Snimac polohy klikové hridele (CKP)

Magneticky typ

Snimac polohy akceleratoru (APS)

Variabilni rezistor

Snimac tlaku paliva

Piezoelektricky

Snimac teploty paliva

Termistor

Odpor 2,27 - 2,73 kQ pri 20°C
0,298-0,322 kQ pfi 80°C

Palivova nadrz 75 litrG

Palivovy filtr Vysokotlaky typ

Palivové ¢erpadlo Koly

Pohanéné

Tlak paliva na vysokotlaké strané 1600 bart

Vstrikovace

Elektronické

TESNICi HMOTA

| Snimac teploty chladici kapaliny

LOCTITE 962T nebo ekvivalentni

SERVISNi STANDARD

| Kfivka volnobéhu (ot./min.) | Rozsah N

(A/CON): OFF 800 £ 100 ot./min.
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UTAHOVACi MOMENTY
Soucast N.m
Instalace common railu (podavaci listy) 18,6 - 22,6
Potrubi od railu ke vstrikovaci 1/2/3/4 35,8-42,7
Sroub spony vstfikovace 19,6 - 21,6
Upevnovaci Sroub pro vysokotlaké ¢erpadlo 35,8-42,7
Vysokotlaké ¢erpadlo - Sroub 21,6 -25,5
Drzak vysokotlakého ¢erpadlo - Sroub 34,3 -40,2
CKP - sroub 0,09-01
Snimac klepani 14,7 - 24,5
Svorka ohrevu vzduchu 3,4-4,9
Ridici modul motoru - matice 34,3-40,2
Pritokomér vzduchu - Sroub 5,9-8,8
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Vyhledavani poruch

Problém Mozna pfic¢ina

Motor nestartuje Chybi nafta

Porucha spoustéce

Prerusena podavaci hadice paliva

Porucha pojistek

Nevhodna kompenzace jednotlivého vstrikovace
Neni detekovan drift snimace teploty vody

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu

Chybi soucasné signaly vackové i klikové hridele
Prilis nizké napéti akumulatoru

Porucha zarizeni proti kradezi

Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Znecistény, zadreny, ucpany IMV

Kvalita paliva / pritomnost vody

Obraceni nizkotlakého zapojeni palivoveho vedeni
Nevhodny palivovy filtr

Palivovy nizkotlaky obvod ucpany

Palivovy filtr ucpany

Obcasné Spatné spojeni

Prisavani vzduchu v nizkotlakém palivovém okruhu
Obvod prepadu z paliva

Porucha cisti¢e vzduchu

Prilis nizka komprese motoru

Netésnost vstrikovacl

Porucha podavaciho ¢erpadla

Porucha tlakového ¢erpadla

Zadreny vstrikovac otevreny

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru
Motor startuje obtizné | Chybi nafta

nebo nastartuje PreruSeni hadice prepadu trysky

a zhasne Netésnost vysokeho tlaku

Porucha pojistky

Ucpany vzduchovy filtr

Porucha alternatoru nebo napétového regulatoru
Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Neni detekovan drift snimace teploty vody

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu

Prilis nizké napéti akumulatoru

Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Znecistény, zadreny, ucpany IMV

Kvalita paliva / pritomnost vody

Obraceni zapojeni nizkotlakého palivového vedeni
Nevhodny palivovy filtr

Palivovy nizkotlaky obvod ucpany

Palivovy filtr ucpany

Prilis nizka/vysoka hladina oleje

Poskozeny nebo zahlceny katalyzator

Obcasné Spatné spojeni
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PALIVOVA SOUSTAVA

Problém

Mozna pfricina

Prisavani vzduchu v nizkotlakém palivovém okruhu

Obvod prepadu z paliva na ¢erpadle ucpany

Porucha cistice vzduchu

Prilis nizka komprese motoru

Ucpany prepad z drzaku trysky

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)

Zablokovana tryska (vstfikovac nad urcity tlak)

Benzin v palivuNeni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Spatné startovani
s teplym motorem

Nevhodna kompenzace jednotlivého vstrikovace

Neni detekovan drift snimace teploty vody

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu

Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)

Znedistény, zadreny, ucpany IMV

Ucpany vzduchovy filtr

Nevhodny palivovy filtr

Prisavani vzduchu v nizkotlakém palivovém okruhu

Kvalita paliva/ pritomnost vody

Obvod prepadu z paliva na ¢erpadle ucpany

Ucpany palivovy filtr

Prilis nizka komprese motoruObc&asné Spatné spojeni

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)

Zablokovana tryska (vstfikovac nad urcity tlak)

Benzin v palivu

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Kolisani volnobéhu

Preruseni hadice prepadu trysky

Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace

Neni detekovan drift snimace teploty vody

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu

Zvyseny odpor svazku vodi¢iNevhodny palivovy filtr

Prisavani vzduchu v nizkotlakém palivovém okruhu

Kvalita paliva / pritomnost vody

Palivovy filtr ucpany

Vzduchovy filtr ucpany

Obvod prepadu z paliva na ¢erpadle ucpany

Netésnost vysokého tlaku

Porucha cistice vzduchu

Prilis nizka komprese motoru

Spatna priruba vstfikovace

Porucha vysokotlakeho ¢erpadla

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)

Zablokovana tryska (vstrikova¢ nad urcity tlak)

Vstrikova¢ zablokovany otevieny

Prilis vysoky/nizky
volnobéh

Neni detekovan drift snimace teploty vody

Nespravny stav elektrickych zarizeni

Porucha alternatoru nebo napétového regulatoru

Spojka neni spravné nastavena

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru
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Problém Mozna pficina

Modry, bily, ¢erny kour | Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Neni detekovan drift snimace teploty vody

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu

Neni detekovan drift snimace pro vyhodnoceni mnozstvi nasavaného vzduchu
Ventil EGR zablokovany otevreny (motor nestartuje)
Znedistény, zadreny, ucpany IMV

Prilis nizka/vysoka hladina oleje

Kvalita paliva/ pritomnost vody

Zaneseny nebo poskozeny katalyzator

Ucpany vzduchovy filtr

Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)
Porucha ¢isti¢e vzduchu

Prilis nizka komprese motoru

Spatna priruba vstfikovace

Podlozka vstrikovace neni vhodna, chybi, zdvojena
Porucha vstrikovace

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)
Vstrikovac zablokovany otevieny

Benzin v palivu

Motor drnéi, je hlu¢ny | Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Ventil EGR zablokovany zavieny (motor je hlu¢ny)
Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Neni detekovan drift snimace teploty vody

Neni detekovan drift snimace pro vyhodnoceni mnozstvi nasavaného vzduchu
Porucha c¢isti¢e vzduchu

Prilis nizka komprese motoru

Ucpana hadice prepadu z drzaku trysky

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu

Podlozka vstrikovace neni vhodna, chybi, zdvojena
Porucha vstrikovace

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)
Zablokovana tryska (vstrikova¢ nad urcity tlak)
Vstrikova¢ zablokovany otevieny

HIluk spalovani Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Obcasné Spatné spojeniNeni detekovan drift snimace tlaku v railu
Znecistény, zadreny, ucpany IMV

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru
Predcasna akcelerace/| Snimac¢ pedalu zablokovany (motor nestartuje)
zpomaleni a motor ve | Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
vysokych otackach | Obcasné Spatné spojeni

Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu

Neni detekovana porucha sofwaru nebo hardwaru
Propad pri akceleraci | Preruseny obvod privodu vzduchu

a novy zabér (Casova | Nespravny stav elektrickych zarizeni

reakce) Snimac pedalu zablokovany (motor nestartuje)
Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Poskozené turbodmychadlo

Nevhodny palivovy filtr
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Problém Mozna pficina

Ucpany palivovy filtr

Prilis nizka komprese motoru

Netésnost vysokeého tlaku

Znecistény, zadreny, ucpany IMV

Zablokovana tryska (vstfikova¢ nad urcity tlak)
Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Motor stoji / zhasina | Chybi nafta

Prerusena privodni hadice ¢erpadla

Netésnost vysokeého tlaku

Porucha pojistek

Kvalita paliva / pritomnost vody

Ucpany nizkotlaky palivovy obvod

Ucpany palivovy filtr

Chybi soucasné signaly klikové i vackové hridele
Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Znecistény, zadreny, ucpany IMV

Porucha alternatoru nebo napétového regulatoru
Obcasné Spatné spojeni

Zaneseny nebo poskozeny katalyzator

Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)
Porucha podavaciho ¢erpadla

Porucha vysokotlakého ¢erpadla

Porucha zapalovaciho klice

Benzin v palivu

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Motor skfipe Chybi nafta

Hadice prepadu z drzaku trysky prerusena
Nespravny stav elektrickych zarizeni

Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Neni detekovan drift snimace pro vyhodnoceni mnozstvi nasavaného vzduchu
Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Nevhodny palivovy filtr

Prisavani vzduchu v nizkotlakém palivovém okruhu
valita paliva / pritomnost vody

Ucpany palivovy filtr

Obcasné Spatné spojeni

Zvyseny odpor svazku vodicu

Porucha ¢isti¢e vzduchu

Prilis nizka komprese motoru

Hadice prepadu drzaku trysky ucpana

Vile ventilt

Porucha podavaciho ¢erpadla

Podlozka vstrikovace neni vhodna, chybi, zdvojena
Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)
Vstrikova¢ zablokovany otevieny

Benzin v palivu

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Chybi vykon Nevhodna kompenzace jednotlivého vstrikovace
Zablokovany snimac¢ pedalu (motor nestartuje)
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Problém Mozna pficina

Nespravny stav elektrickych zarizeni

Neni detekovan drift snimace pro vyhodnoceni mnozstvi nasavaného vzduchu
Ventil EGR zablokovany otevreny (motor nestartuje)
Preruseny obvod sani vzduchu

Ucpany vzduchovy filtr

Prilis vysoka/nizka hladina oleje

Zanesena nebo poskozeny katalyzator

Poskozené turbodmychadlo

Nevhodny palivovy filtr

Ucpany palivovy filtr

Obvod prepadu z ¢erpadla ucpany

Hadice prepadu z drzaku trysek ucpana

Prilis nizka komprese motoru

Nevhodny vstrikovac

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)
Vile ventilt

Prilisny vykon Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)
Nevhodny vstrikovac

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru
Prilis velka spotfeba | Hadice prepadu drzaku trysek prerusena

paliva Netésnost na IMV

Netésnost na snimadi teploty paliva

Netésnost vymezovacich podlozek

Netésnost vysokého tlaku

Preruseny obvod sani vzduchu

Ucpany vzduchovy filtr

Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Nespravny stav elektrickych zarizeni

Prilis vysoka/nizka hladina oleje

Kvalita paliva/pfitomnost vody

Zaneseny nebo poskozeny katalyzator

Poskozené turbodmychadlo

Prilis nizka komprese motoru

Nevhodny vstrikovac

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru
Motor se pretaci pri | Zablokovany snima¢ pedalu (zamotané lanko)
zmeéné prevodového | Nevhodna kompenzace jednotlivého vstrikovace
poméru Obcasné Spatné spojeni

Spojka neni spravné nastavena

Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)
Poskozené turbodmychadlo

Nevhodny vstrikovac

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru
Vyfuk smrdi Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)
Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)
Poskozené turbodmychadlo
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Problém Mozna pficina

Prilis vysoka/nizka hladina oleje

Nevhodna kompenzace jednotliveho vstrikovace
Zaneseny nebo poskozeny katalyzator

Spatna priruba vstiikovace

Podlozka vstrikovace neni vhodna, chybi, zdvojena
Nevhodny vstrikovac

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)
Ucpana tryska (vstfikova¢ nad danym tlakem)
Vstrikova¢ zablokovany otevieny

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Kour (Cerny, modry, | Nevhodna kompenzace jednotlivého vstrikovace

bily) pri akceleraci Ventil EGR zablokovany otevieny (motor nestartuje)

Neni detekovan drift snimace pro vyhodnoceni mnozstvi nasavaného vzduchu
Ucpany vzduchovy filtr

Kvalita paliva/ pritomnost vody

Prilis nizka/vysoka hladina oleje

Poskozené turbodmychadlo

Zaneseny nebo poskozeny katalyzator

Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)

Porucha ohrevu vzduchu

Prilis nizka komprese motoru

Netésnost vysokého tlaku

Obcasné Spatné spojeni

Spatna priruba vstrikovace

Podlozka vstrikovace neni vhodna, chybi, zdvojena

Nevhodny vstrikovac

Karbonové nanosy na vstrikovaci (ucpané otvory)

Ucpana tryska (vstfikova¢ nad danym tlakem)

Vstrikova¢ zablokovany otevieny

Benzin v palivuNeni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Palivo smrdi Hadice privodu paliva prerusena

Hadice prepadu z drzaku trysky prerusena
Netésnost na IMV

Netésnost na snimadi teploty paliva
Netésnost vymezovacich podlozek
Netésnost vysokého tlaku

Motor ma pfi Zablokovany snimac pedalu (zamotané lanko)
vypinani problémy Nespravny stav elektrickych zarizeni

Ucpany vzduchovy filtr

Prevraceni zapojeni nizkotlakého okruhu

Kvalita paliva/pfitomnost vody

Prisavani vzduchu v nizkotlakém palivovém okruhu
Ucpany palivovy filtr

Zaneseny nebo poskozeny katalyzator

Spojka neni spravné nastavena

Obcasné Spatné spojeni

Neni detekovan drift snimace tlaku v railu
Znecistény, zadreny, ucpany IMV

Benzin v palivu

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru
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Problém

Mozna pfricina

Motor se nezastavi

Spatny zapalovaci kli¢

Prisavani oleje (motor ve vysokych otackach)

Neni detekovana porucha softwaru nebo hardwaru

Rizné mechanické
hluky

Hluk bzucaku (vstfikovace)

Zlomena spona (vibrace, rezonance, hluk)

Nespravny stav elektrickych zarizeni

Zaneseny nebo poskozeny katalyzator

Preruseny obvod sani vzduchu

Spatna priruba vstiikovace

Spojka neni spravné nastavena

Poskozené turbodmychadlo

Vile ventil(
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ZAKLADNI TABULKA PRO VYHLEDAVANiI PORUCH

Pfiznaky poruchy 5 o
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Kontrolované souéasti S |2 |30 |3 | ¢8| S O |[=22%| ®»
Autodiagnostika 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Imobilizér 2
Privodni napéti vozidla 3 9 3
Hlavni relé 4 3 3 11 4
Svazek vodicl pojistka/svicka 5 2 8 2
Svorka 15 6 4 4 10 5
Snimac polohy klikové hridele (CKP) 7 12
Chybi palivo 8
Spatné palivo 9 5 7 2 4 3
Unik paliva 2
Vzduch v palivovém systému 10 6 8 3 4
Nizkotlaky palivovy okruh 11 7 13 4 5 7
Vysokotlaky palivovy okruh 16 8 14 14 19 16
Palivovy filtr 12 9 5 6 5
Palivové Cerpadlo 15 11 6
Ohrev paliva 13 10 6 7
Regulac¢ni tlakovy ventil 18 9 16 13 15
Nespravné zapojeni vstrikovace 14 17 3 11 13
Vstrikovac 17 10 19 4 10 18 14
Mechan. soucasti (komprese, ventilova vlle,...) | 19 20 20 19 9
Vadna ECU 20
Snimac¢ TDC 5
Snimac teploty vody (WTS) 15 2 15
Unik chladici kapaliny
Systém zhavicich svicek 16
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Pfiznaky poruchy

je pouze

Motor zhasne a pak znovu
nastartuje

zné
Vysoky volnobéh, Skrtici
klapka nereguluje
Klepani pri akceleraci (faze
zahrivani)
Motor nema hladky chod,
Skubani pri rozjezdu

Motor nestartuje

obti
klepani

Kontrolované soucasti

— | Motor nastartuj
% | Vibrace pfi volnobé&hu
3| vypadky zapalovani,

[00]

Snimac tlaku v railu

Snimac polohy akceleratoru (APS) 2

Mechanicka porucha na akceleratoru 3

EGR

~

HFM5 (Pritokomér vzduchu)

©

Ucpany vzduchovy filtr 12 8

N W R |[S|©|® || Omezeny vykon

Uniky v podtlakovém systému

—_
—_

Vadné turbodmychadlo

—_
N

Pripojeni ventilu waste-gate

—_
(©)]

Snimac teploty paliva

Kontrola napnuti femene 18

Spinac spojky 6

~

Spinac¢ brzdy

Signal rychlosti vozidla 8

Kontrola hladiny oleje

Vétrak chladice

Vadny nebo ucpany chladi¢

Vadny spina¢ zapalovani IG

Spina¢ kompresoru klimatizace

Spinac klimatizace

Kontakty svicek 6

Spojeni mezi turbodmychadlem a sacim 8 13
potrubim. Netésnost.
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Pfiznaky poruchy

lem, akcelerace

Nelze vypnout zapalovacim
klickem

nezhasne nebo blika
nepretrzité

Kontrolované soucasti
Autodiagnostika
Imobilizér

Privodni napéti vozidla
Hlavni relé

Svazek vodicl pojistka/svicka 4 2 2 4
Svorka 15 (signal zapalovani ON/OFF) 3
Snimac polohy klikové hridele (CKP)
Chybi palivo

Spatné palivo 2
Unik paliva
Vzduch v palivovém systému 3
Nizkotlaky palivovy okruh 6
Vysokotlaky palivovy okruh 7
Palivovy filtr 4
Palivové ¢erpadlo
Ohrev paliva 5
Regulacni tlakovy ventil 6
Nespravné zapojeni vstrikovace
Vstrikovac

Mechan. soucasti (komprese, ventilova vlle,...) 7 7
Vadna ECU 5
Snimac polohy vackové hridele (Snimac¢ TDC)
Snimac teploty vody (WTS) 8 2 6 3 5 3
Unik chladici kapaliny 6
Systém zhavicich svicek

_. | Motor s uvolnénym peda-
— | Oblaka ¢erného koure

_ | Diagnosticka kontrolka
— | Nelze zapnout klimatizaci
_. | Vétrak chladice pracuje

— | Bily/modry kour
— | Motor se prehriva

—_
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Pfiznaky poruchy

Nelze vypnout zapalovacim

Motor s uvolnénym peda-
klickem

lem, akcelerace
Bily/modry kour

Oblaka ¢erného koure
Motor se prehriva
Diagnosticka kontrolka
nezhasne nebo blika
Nelze zapnout klimatizaci
Vétrak chladice pracuje
nepretrzité

Kontrolované soucasti

Snimac tlaku v railu

Snimac polohy akceleratoru (APS)
Mechanicka porucha na akceleratoru
EGR

HFM5 (Priitokomér vzduchu)

Ucpany vzduchovy filtr

Uniky v podtlakovém systému

Vadné turbodmychadlo 4
Pripojeni ventilu waste-gate
Snimac teploty paliva 9
Kontrola napnuti remene
Spinac spojky

Spinac¢ brzdy

Signal rychlosti vozidla
Kontrola hladiny oleje 7
Vétrak chladice 4
Vadny nebo ucpany chladi¢ 5
Vadny spina¢ zapalovani IG 2
Spina¢ kompresoru klimatizace 4 2
Spina¢ klimatizace 3
Kontakty svicek

Spojeni mezi turbodmychadlem a sacim
potrubim. Netésnost.

w
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PALIVOVA SOUSTAVA

Rozlozeni svorek ECU

109 81 77 33 20 1
LA 37
T, X \_ﬁ
112 84 80 36 32 4
Konektor B-01
Svorka Signal Pfripojeno k
1 - -
2 Signal snimace polohy akceleratoru 1 APS
3 Kostra snimace polohy akceleratoru 1 APS
4 Kostra napéti Kostra podvozku
5 Napéti akumulatoru Hlavni relé
6 Referencéni napéti snimace polohy akceleratoru 1 APS
7 - -
8 Kostra napéti Kostra podvozku
9 Kontrolka MIL MIL
10 Referencni napéti snimace polohy akceleratoru 2 APS
11 Signal snimace polohy akceleratoru 2 APS
12 Kostra snimace polohy akceleratoru 2 APS
13 - -
14 Rizeni kontrolky IMMO Kontrolka IMMO
15 Signal spinace brzdy Spinac¢ brzdy
16 - -
17 Signal snimani klice S pina¢ zapalovani
18 - -
19 - -
20 - -
21 - -
22 - -
23 - -
24 Signal spinace spojky Spinac¢ spojky (MT)
25 - -
26 Otacky motoru Tachometr
27 Linka K imobilizéru Imobilizér
28 Komunikacni linka K Datovy konektor
29 Rizeni kontrolky zhaveni Kontrolka zhaveni
30 Signal spinace P/N Spinac¢ vypinani (AT)
30 Kostra Kostra podvozku (MT)
31 - -
32 - -
33 Kostra snimace klepani KS
34 - -
35 - -
36 Regulacni ventil vstupu sani Ventil vstupu sani
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Svorka Signal Pfipojeno k
37 Kostra snimace polohy klikové hridele CKPS
38 - -
39 Rizeni ventilu EGR Ventil EGR
40 - -
41 - -
42 Signal snimace teploty nasavaného vzduchu MAFS
43 - -
44 - -
45 - -
46 Signal diagnostiky ohfevu vzduchu 2 Ohrev vzduchu 2
47 - -
48 - -
49 - -
50 Signal snimace teploty chladici kapaliny ECTS
51 Kostra snimace teploty chladici kapaliny ECTS
52 Ridici signal nizky vstfikovade 4 Vstrikovac¢ 4
53 Signal snimace klepani KS
54 Signal snimacde teploty paliva FTS
55 Kostra snimace teploty paliva FTS
56 Ridici signal vysoky vstfikovace 4 Vsttikovaé 4
57 Kostra snimace klepani KS
58 Signal + snimace polohy klikové hridele CKPS
59 Signal - snimace polohy klikové hridele CKPS
60 Ridici signal nizky vstfikovace 3 Vstrikova¢ 3
61 Referencni napéti snimace polohy vackové hridele CMPS
62 Signal snimace polohy vackové hridele CMPS
63 Kostra snimace polohy vackoveé hridele CMPS
64 Ridici signal vysoky vstfikovade 3 Vstrikova¢ 3
65 Referencéni napéti snimace tlaku v railu RPS
66 Signal snimace tlaku v railu RPS
67 Kostra snimace tlaku v railu RPS
68 Ridici signal nizky vstfikovace 2 Vstrikovac 2
69 - -
70 - -
71 - -
72 Ridici signal vysoky vstfikovage 2 Vstrikovac 2
73 - -
74 - -
75 - -
76 Ridici signal nizky vstfikovace 1 Vstrikovac 1
77 Referencni napéti pritokoméru vzduchu MAFS
78 Signal pritokoméru vzduchu MAFS
79 Kostra pritokoméru vzduchu MAFS
80 Ridici signal vysoky vstfikovage 1 Vsttikovad 1
81 - -
82 - -
83 - -
84 - -
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Svorka Signal Pfipojeno k
85 - -
86 Signal spinace brzdy 2 Spinac¢ brzdy
87 Ridici relé vétraku chlazeni Relé vysoké
88 Ridici relé vétraku chlazeni Relé nizké
89 - -
90 Signal diagnostiky ohrevu vody Ohrev vody 1
91 Rizeni relé ohfevu vzduchu 1 Relé ohrevu vzduchu 1
92 - -
93 Signal spinace ventilatoru Spinac ventilatoru
94 Signal diagnostiky ohfevu vody 1 Ohrev vody 1
95 - -
96 Rizeni relé 2 ohievu vody Relé ohfevu vody 2
97 Signal detekce MT/AT Kostra podvozku (AT)
97 Signal detekce MT/AT Nezapojeno (MT)
98 Signal redukce momentu TCM (AT)
99 Signal spinace A/C Thermocon
100 Signal rychlosti vozidla Pristrojova deska
101 - -
102 Signal teploty chladici kapaliny TCM (AT)
103 Signal polohy akceleratoru TCM (AT)
104 Rizeni hlavniho relé Hlavni relé
105 Rizeni relé A/C Relé A/C
106 - -
107 Napéti akumulatoru Kostra podvozku
108 Kostra napajeni Kostra podvozku
109 Rizeni relé ohfevu vody Relé ohievu vody
110 - -

111

Napéti akumulatoru

Hlavni relé

112

Kostra napajeni

Kostra podvozku
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KONTROLA SOUCASTI
MAFS, IATS

Pritokomér vzduchu udrzuje konstantni teplotu vyhfivani tak, aby vyhfivana membrana detekovala mnozstvi nasa-
vaného vzduchu a posilala prislusny signal do ECM.

ECM pak urci mnozstvi paliva a uhel zhaveni a kontrolujte informace za uc¢elem dodavky paliva a korekce zatize-
ni A/C.

IAT je pouzivan k detekci teploty nasavaného vzduchu pro korekci privodu paliva a uhlu zhaveni a regulaci teplo-
ty vzduchu pro fizeni volnobéhu.

B, ECM
MAFS, IATS 42
ﬁ_ljlil p Signal vstupu IAT
(2]
.—IE ® II Kostra snimace
77
E Napajeni snimace
78 o
# Signal stupu AFS
Hlavni charakteristiky AFS s vyhifivanou membranou
Soucast Charakteristiky Poznamky
Zdrojové napéti 7,5-16V
Rozsah regulace teploty -40° -125°C
Rozsah detekce mnozstvi vzduchu | 7 - 640 kg/h
Vystupni napéti 0-5V
Konektor PIN1: Vystup snimace teploty

nasavaného vzduchu
PIN2: Napajeni akumulatoru
PIN3: Kostra snimace
PIN4: Napéti snimace (5V)
PIN5: Vystup pratokoméru vzduchu

(N\) nedeu judnisAp

0 100 200 30 400 500 800 700

Mnozstvi nasavaného vzduchu (kg/h)
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Rady pro vyhledavani poruch

1.

Pokud motor obc¢as zhasne, nastartujte motor a za-

treste svazkem vodict MAFS. Pokud motor zhas-

ne, zkontrolujte Spatné kontakt na konektoru

MAFS.

Pokud je vystupni napéti snimace MAFS jiné nez O,

kdyz je zapalovani na ON (nestartujte motor), zkon-

trolujte poruchu MAFS a ECM.

Pokud motor nedrzi volnobéh a pokud je vystupni

napéti MAFS mimo specifikaci, zkontrolujte nasle-

dujici podminky:

- Mnozstvi vzduchu nasavané pres MAFS, odpoje-
né vedeni vzduchu a ucpany filtr ¢isti¢e vzduchu.

- Spatné spalovani ve valci, $patna zhavici svicka,
civka, vstrikova¢ a nespravné srovnani.

4. | kdyz neni zjisténa zadna porucha MAFS, zkontro-
lujte smér montaze MAFS.
Poznamka

1. Mnozstvi nasavaného vzduchu prutokomérem je

asi o 10% vySsi v pfipadé nového vozidla (pfi zabé-
hu kolem 500 km).

2. Pouzijte presny digitalni voltmetr.
3. Pfed kontrolou zahrejte motor tak, aby teplota

chladici kapaliny byla 80-90°C.
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Kontrola svazku vodi¢u (MAFS)
1 Zmérte privodni napéti pro snimac
MAFS. |=> 5
* Konektor: odpojeny O K
N e Spinac¢ zapalovani: ON.
n . e Napéti (V): 4,8-5,2V
oeeoo Opravte
Konektor strana svazku NG :> svazek
vodicl (A) vodicl
2 Zkontrolujte preruseny obvod nebo
zkrat na kostru mezi fidicim modu- OK => 3
lem pohonné jednotky a snimacem
MAFS.
- S-S ,l * Konektor: Odpojeny
09906 * Konektor PCM: Odpojeny. Opravte
Konektor strana svazku NG :> svazek
vodicl (A) vodicl
3 Zkontrolujte kontinuitu kostriciho
obvodu snimace. => 4
e Konektor: Odpojeny O K
o
00000 Opravte
Konektor strana svazku NG :> svazek
vodi&l (A) ECM vodicu
4 Zkontrolujte privodni napéti (akum)
pro snima¢ MF, => 5
e Konektor: Odpojeny O K
e Konektor PCM: Pripojeny.
* Napeéti: Napéti akumulatoru
Opravte
Konektor strana svazku N G :> svazek
vodicl (A) T vodic
5 Zkontrolujte preruseni nebo zkrat na
kostru mezi snimacem PCM a MAF. =>
. |
e Konektor: Odpojeny O K END!
¢ Konektor PCM: Odpojeny.
V-!‘V ‘r-‘V ‘7-‘
oegea Opravte
Konektor strana svazku NG :> svazek

vodicud (A)

ECM

vodicu
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Charakteristiky vystupu IAT

Pro méreni charakteristiky IAT pri poruse, pokud je teplota chladici kapaliny normalni, je nahradni hodnota nasa-
vaného vzduchu 0°C, kdyz je teplota chladici kapaliny pod 69,75°C, hodnota je 60°C, kdyz je teplota chladici
kapaliny nad 69,75°C. Nahradni hodnota bude kolem 60°C, pokud ma poruchu zaroven o snimac teploty chla-

dici kapaliny.

() dnisAp

Teplota (°C)

Kontrola voltmetrem

v

Kontrolovana Vystupni data Podminky kontroly Teplota nasavaného | Odpor

soucast vzduchu

Snimag teploty Teplota Spinac¢ zapalovani: -40°C 33,85-61,20 kQ
nasavaného nasavaného ON nebo startovani 20°C 2,22 -2,82 kQ)
vzduchu vzduchu 80°C 0,299 - 0,375 kQ)

Kontrola svazku vodi¢u (MAFS)

1

Zmérte referencni napéti zdrojové-
ho napajeni.

e Konektor: Odpojeny

e Spinac¢ zapalovani: ON.

e Napéti (V): 4,8-5,2V

OK = |2

: Opravte
Konektor strana svazku = N G => svazek
vodicu vodicl
2 Zmérte napéti zdrojového napajeni

pro snimac.

e Konektor: Odpojeny

e Konektor PCM: Odpojeny.
e Napéti (V): B+

OK = |[5

e Opravte
Konektor strana svazku = N G :> svazek
vodicu vodicl
3 Zkontrolujte preruseni nebo zkrat me-

Konektor strana svazku

vodicu

zi ECM a obvodem signalu IAT.
e Konektor ECM: Odpojeny
e Konektor snimace IAT: Odpojeny

OK= | [«

Opravte
svazek
vodicl

NG =
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4

Konektor strana svazku
vodicu

Zkontrolujte kontinuitu kostriciho
obvodu snimace.
e Konektor: Odpojeny

OK =

NG =

KONEC

Opravte
svazek
vodicl
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ECTS

Zmeérte teplotu chladici kapaliny pomoci prvku NTC (negativni teplotni koeficient). Odpor termistoru snimace NTC
klesa s rlstem teploty.

Poziva se pro uréeni zakladniho mnozstvi paliva a zhaveni pri startovani, urceni regulace volnobéhu pri startova-
ni, fizeni paliva a vétraku chlazeni a teploty vyfukovych plyn( pro kontrolu emisi.

Obvod ECTS a vystupni charakteristiky

ECM

Vystupni charakteristiky
51

Il Kostra A

Méridlojteploty
E’{I E||:| chladicilkapaliny

() dnisAp

20 » \/ystupni
signal >

ECT Teplota (°C)

Snimac teploty chladici kapaliny

Pri poruse snimace se pouzije pocatecni teplota nasavaného vzduchu jako zaklad nahradni hodnota teploty chla-
dici kapaliny a zvySuje se na max. 110°C v intervalu 0,5 sekund podle mnozstvi vzduchu.

V pripadé, ze snimac teploty nasavaného vzduchu je vadny, pouzije se nejdriv nahradni hodnota teploty chladici
kapaliny pri 20°C a zvysSuje se az na 110°v intervalu 0,5 sekund podle mnozstvi vzduchu.

V pripadé, ze se snimac teploty nasavaného vzduchu poroucha pfi chodu motoru, nejdriv se stanovi spravna tep-
lota nez se zacne s vyhledavanim priciny poruchy, pak se zvySuje na 110°C v intervalu 0,5 sekund podle mnoz-
stvi vzduchu.
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Kontrola snimace
1. Pouzijte Hi-scan

soucast

Kontrolovana Displej Podminky kontroly

Odpor

kapaliny

Snimac teploty chladici | Teplota chladici kapaliny | Spina¢ zapalovani:

ON nebo startovani

-40°C 43,51-53,26 kQ
20°C 2,20-2,70 kQ
80°C 0,297 - 0,339 kQ2
110°C 0,145 - 0,149 kQ2

2. Kontrola pomoci testeru

1) Demontujte snimac teploty chladici kapaliny ze sa-

ciho potrubi.

2) Ponorte dil snimace, ktery snima teplotu chladici
kapaliny, do horké vody a kontrolujte hodnotu od-

poru.
Teplota Odpor kQ
0°C 5,9
20°C 2,20-2,70
40°C 11
80°C 0,297 - 0,339

3) Vymeénte snimac, pokud se odpor odlisuje od standardni hodnoty.

Kontrola svazku vodi¢t (MAFS)

1

Zkontrolujte kontinuitu kostriciho
obvodu.
e Konektor: Odpojeny

«

OK<Z|>

L3

0 Opravte
y
Konektor strana svazku = N G < ZJ svazek
vodié vodicu
2 Zkontrolujte preruseni nebo zkrat me-

Konektor strana svazku
vodicu

zi ECM a snimacem teploty chladici
kapaliny.

OK < Z KONEC

Opravte
-

svazek
vodicl

Z
Q)
A
N
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Rady pro vyhledavani poruch

Pokud vysoky volnobéh neni dostate¢ny nebo pokud
vychazi ¢erny kour pri zahrivani motoru, mize byt vad-
ny snimac teploty chladici kapaliny.

Montaz

1. Naneste lepidlo LOCTITE 962T nebo ekvivalentni
na zavitovou cast.

2. Nainstalujte snimac teploty chladici kapaliny a utah-
néte na specifikovany moment.

Utahovaci moment:
Snimac teploty chladici kapaliny:
200-400 kg.cm

3. Bezpecné pripojte konektor svazku vodica.

Snimac klepani

Snimac¢ obsahuje piezoelektricky (keramicky) ¢lanek
aje upevnén do stredu bloku valct v kazdé cadé
¢.1/¢.2 a snima stav klepani motoru (Kontrola klepani
pro kazdy valec).

Piezoelektrické vystupni zarizeni (V) = Q/C = 2dF/C
(d= piezoelektricka hodnota, C=elektrostaticka kapaci-
ta).

Uhel zazehu pro MBT, minimalni thel zazehu pro lepsi
moment je nastaven v predni a zadni poloze meze kle-
pani. ECM provadi kontrolu tak, aby motor pracoval
v optimalnich podminkach pred mezi klepani.

(Obvodovy diagram snimace klepani)
Pokud snimac¢ klepani funguje nespravné, je zazeh
korigovan hodnotami MAP jako jsou chod motoru,
mnozstvi vzduchu a teplota chladici kapaliny, atd.

Rady pro vyhledavani poruch
1. Kontrolka MIL je ON nebo je zobrazen DTC na Hi-
Scan za nasledujicich podminek:
* Signal snimace klepani neni detekovan, kdyz je
motor ve stavu pretizeni.
2. Signal snimace klepani je abnormalné nizky.

Snimac klepani ECM
[] —

3hH

Kostra

2 57

Signal
] 53

Kostra signalu
487 Q 1
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Kontrola svazku vodic¢u

1 Konektor strana svazku Zkontrolujte preruseni nebo zkrat mezi

vodis(i ECM ECM a snimacem klepani. OK |=> 2

Konektor: Odpojeny
e Konektor snimace klepani: Odpojeny

Opravte

NG :> svazek

vodicl

Zkontrolujte kontinuitu kostriciho

obvodu. : KONEC
* Konektor: Odpojeny O K

Opravte

MNAZAS A
Konektor strana svazku NG => svazek

vodicu (A) vodi&
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Snimac rychlosti vozidla

Funkci snimace rychlosti vozidla je snimat pulzni signal zub( ve skfini pfevodovky (4 pulzy jsou na vystupu na 1
otoceni) a posilat relevantni signal do ECM. Signal se pouziva pro vypocitani rychlosti vozidla a zobrazeni rych-
losti na otaCkomeéru.

Tato informace se pouziva po korekci regulace volnobéhu (rozsah korekce je omezen rychlosti vozidla a zatize-
nim A/C), fizeni vétraku chlazeni, preruseni vstrikovani paliva pri presahu otacek, kontrolu Skubani vozidla a kon-
trolu trakce (pfi momentu je redukovana pomoci vyfukovych plyn().

Opatreni proti vypadku snimace je nastaveni rychlosti na O KPH. (Nejvyssi otaCky motoru budou omezeny na
2500 ot./min.)

Spinaci skrinka
ECM
I I
[1)[2][3]
' c10 Snimac
?6 rychlosti
vozidla
Snimac vozidla

CKPS

Snima¢ CKP porovnava signal ze snimace polohy klikové hridele se signalem ze snimace TDC pro méreni horni
vrati jednotlivych pistll. Poloha vacky je detekovana ve stejném okamziku, kdy je klicek zapalovani otoéen na ON.
Na vystupu jsou digitalni signaly z hallova snimace.

(Obvodovy diagram a vystupni signal snimace CKP)

ECM
3 37
1T +— / { Kostra
SGT(+) { A 1 SGT(+)
| / ] 59
SGT() — ~ {- SGT()
CKP

V pfipadé poruchy snimage TDC se pouzije signal CKP pro vypoéteni HU (Pravdépodobnost HU valce &. 1 je
50%) a vykon motoru pro fizeni mnozstvi paliva a uhlu zazehu, aby byl motor ovladatelny.
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Kontrola svazku vodicu
1 Zmeérte napéti.
e Konektor: Odpojeny => 2
e Spinac¢ zapalovani: ON O K
e Napéti(V):4,8-5,2V
Opravte

Konektor strana svazku

vodich (H) NG :> svazek

vodich

2 Zkontrolujte kontinuitu kostry.

Konektor strana svazku
vodicu (H)

« Konektor: Odpojeny OK :> 3

NG :> svazek

Opravte

vodicl

3 Zkontrolujte preruseni nebo zkrat

Strana
ECM

vodic¢h (H)

mezi ECM a CMPS. O K |=> KONEC

Konektor strana svazku i N G :> svazek

Opravte

vodicu

Pfi pouziti HI-SCAN

Kontrolovana soucéast | Podminky kontroly Obsah kontroly

Normalni stav

Snima¢ CMP * Motor je spustény Porovnani rychlosti otaceni

e Otackomeér je pripojeny s hodnotou na testeru.
(Zkontrolujte zapalovaci
civku pro prepinani
on/off otackomérem)

Je mozné urceni
rychlosti.

Kontrolovana souc¢ast | Podminky kontroly Teplota chladici kapaliny | Specifikace kontroly
Snima¢ CMP e Motor: bézi na volnobéhu | -20°C 1500-1700 ot./min.
¢ Spinac polohy volnobéhu:| 0°C 1350-1550 ot./min.
ON 20°C 1200-1400 ot./min.
40°C 1000-1200 ot./min.
80°C 700-900 ot./min.
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Rady pro vyhledavani poruch

Nespravné fungovani snimace polohy vackové hridele mize zplisobit zhasnuti motoru, nepravidelny volnobéh,
vynechavani motoru pfi akceleraci z diivod(l nespravného vstfikovani.

CMPS

Snimac polohy vackové hridele snima polohu klikové hridele (pist) ve vztahu k HU komprese jednotlivych valct a
posila signal do ECM, na zakladé kierého ECM vypocita rychlost motoru a ridi dobu vstrikovani paliva a zazeh.
Stav chodu motoru (volnobéh, castecné zatizeni a pIné zatizeni) je rovnéz stanoven timto postupem. Na vystupu
ze snimace je digitalni signal z hallova zarizeni.

(Obvodovy diagram a charakter signalu snimace CMP)

Spinaci skrinka
ECM
: i &
sac 2] = P
E @ Kostra
CMPS

V pfipadé poruchy shimace CMP, je analyzovan signal HU pro vypoéteni polohy klikové hridele a otadek motoru
pro dalsi kontrolu mnozstvi paliva a zazeh. Ve stejnou dobu Ize motor nastartovat. Pri poruse CMP motor nezhas-
ne. (Kdyz se snima¢ CMP poroucha béhem chodu motoru, motor zhasne, ale Ize ho znovu nastartovat postupem
IG KEY OFF-ON).
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Rady pro vyhledavani poruch

1.

Pokud nastane neoc¢ekavany otfes nebo zhasnuti motoru pfi chodu, zkuste zatrast svazkem vodic snimace
polohy klikové hridele. Zkontrolujte konektor(y) snimace, zda nema vadné kontakty, pokud motor v takovém
pripadé zhasina.

Pokud otackomér ukazuje O ot./min. s motorem na volnobéhu, zkontrolujte chybny snimac¢ uhlu klikové hri-
dele, poskozeny rozvodovy remen nebo vadny systém zapalovani.

. Zkontrolujte nize uvedené body, zda snimac uhlu klikové hridele indikuje hodnotu mimo specifikaci, ackoli

motor startuje na volnobéh.

- Vadny snimac teploty chladici kapaliny

- Vadny motor regulace volnobéhu

- Porucha standardni regulace volnobéhu.

Kontrola svazku vodicu

1

Zmérte napéti.

0
Konektor strana svazku N G => svazek

vodicl (H)

« Konektor: Odpojeny => 2
e Spinac¢ zapalovani: ON O K

* Napéti(V):4,8-5,2V

Opravte

vodicl

Zkontrolujte kontinuitu kostry.

Konektor strana svazku N G => svazek

vodict (H) vodi&a

e Konektor: Odpojeny OK :> 3

Opravte

Zkontrolujte preruseni nebo zkrat

Konektor strana svazku = N G => svazek

vodict (H) vodicl

mezi ECM a CMPS. O K |:> KONEC

Strana
ECM
Opravte
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SNIMAC TLAKU V RAILU (RPS)

Aby mohl vysilat napétovy signal pro ECM, ktery odpo-
vida privedenému tlaku, musi snimac tlaku paliva v railu
meérit okamzity tlak v railu.

Palivo je privadéno ke snimaci tlaku v railu pres vstupni
otevreni railu, jehoz konec je uzavien membranou sni-
mace. Palivo pod tlakem dorazi na membranu snimace
pres zaslepeny otvor. Prvek snimace (polovodic¢), ktery
preménuije tlak na elektricky signal, je namontovany na
membrané. Signal generovany snimacem je vysilan do
vyhodnocovaciho obvodu, ktery zesili naméreny signal
a posle ho do EMS.

OBVODOVY DIAGRAM

Snimac tlaku v railu

Konektor strany svazku vodicu

[ ]
74

[
AV
O n
4 \NEV4\N
L ] L]

<
C215

Signal  Kostra

4.5V .}.

48V —~ Spodni oblast

Vystupni napéti

e
3}
<

0.2V - e e

0 MPa Tlak (P)

150 MPa

Horni oblast
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KONTROLA SNIMACE
POMOCI HI-SCAN
Kontrolovana Zobrazena Podminky Nastavena Standardni
soucast data kontroly hodnota hodnota
Snimac tlaku paliva v railu Tlak paliva v railu Motor na volnobéhu 220-300 bar 260 bar
KONTROLA SVAZKU VODICU
1 Zmérte napéti privodniho napajeni.
« Konektor: Odpojeny => >
e Spinac¢ zapalovani: ON O K
e Napéti(V):4,56-5,5V
Opravte
N G #> svazek
vodicu
Zmérte napéti konektoru svazku
vodict RPS na svorce ¢.2 na kost- => 3
ru se zapalovanim na ON. O K
e Nastavena hodnota: 0,5V
¢ Nastavena hodnota motoru na
volnobéhu: 1V Opravte
e Napéti roste s rostoucim tla- N G => svazek
kem: max. 4,5V vodiad
Zkontrolujte preruseni nebo zkrat
66 mezi ECM a snima¢em tlaku pali- => KONEC
= va v railu. O K
ecm | ©  Konektor: Odpojeny
e Spinac¢ zapalovani: ON
Opravte
N G #> svazek
vodicu

VYMENA SNIiMACE

1. Vyménte RPS, pokud napéti presahuje nastavenou

hodnotu.

2. Dejte pozor na nasleduijici:

1) Vzdy obnovte tésnici podlozku (tésnici krouzek

Z jemné slitiny)

2) Kdyz demontujete tésnéni, dejte pozor, abyste

neposkodili tésnici povrch.

Vv pripadé potreby vazelinu.
4) Utahovaci moment je 40 N.

Poznamka:

3) P¥i instalovani RPS naneste na tésnici podlozku

Vymérite vadnou skupinu railu v pfipadé, ze vozidlo

bylo vyrobeno v daném roce nebo vymérite vadné di-

ly vozidla, které bylo vyrobeno déle nez pred rokem.




FLa - 32

KONTROLA SOUCASTI

SNIMAC TEPLOTY PALIVA (FTS)

Snimac teploty paliva je vybaven teplotné zavislym
rezistorem s negativnim teplotnim koeficientem (NTC),
ktery je soucasti obvodu délice napéti, pres ktery je
privadéno 5V.

Napéti teCe pres rezistor a je posilano do ECM pres
analogove-digitalni prevodnik (ADC) a je detekovano
jako teplota. Charakteristicka krivka je ulozena do mik-
roprocesoru ECM, ktery definuje teplotu v zavislosti na
privedené hodnoté napéti.

OBVODOVY DIAGRAM

Snimag teploty paliva

Teplota —

Konektor snimace teploty paliva D R EEEED A
na strané svazku vodi¢l
aD
E\D@/]
54 55
pavinininbinbulintuliel paN
Napajeni Kostra
ECM
Q
1
S
Q
je)
O
°C
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KONTROLA SNIMACE
KONTROLA VOLTMETREM
Kontrolovana soucast | Vystupni data Podminky kontroly Teplota paliva (°C) | Odpor (k?)
Snimac teploty paliva Teplota paliva Spinac zapalovani: -30 22,22-31,78
ON nebo START -20 13,24-18,10
0 5,18-6,60
20 2,27-2,73
40 1,059-1,281
60 0,538-0,650
80 0,322-0,298
100 0,185-0,167
120 0,097-0,127

KONTROLA SVAZKU VODICU

1 Zmérte zdrojové napajeni.
|g| 5 e Konektor: Odpojeny
@ e Spinac¢ zapalovani: ON.
ECM * Napéti (V): 4,8-5,2V

OK= | |2

NG :> svazek

Opravte

vodicl

Zkontrolujte preruseni nebo zkrat

na kostru mezi ECM a snimacem

teploty paliva.

gecm | * Konektor ECM: Odpojeny

* Konektor snimace teploty pali-
va: Odpojeny.

OK |:> KONEC!

NG :> svazek

Opravte

vodicl
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ELEKTROMAGNETICKY VENTIL
EGR

Prostrednictvim systému recirkulace vyfukovych plyn(
je ¢ast vyfukovych plyn( privadéna do saciho potrubi.
Az do urcitého stupné ma castecné privadeni vyfuko-
vych plynd do saciho potrubi pozitivni vliv na preménu
energie a tim i na emise. V zavislosti na chodu motoru
mize byt pomér vzduch/plyn pfivadény k valcim az
40% vyfukovych plyn(.

Pro rizeni ECM se méri aktualni mnozstvi nasavaného
Cerstvého vzduchu a to se srovnava s nastavenou hod-
notou mnozstvi nasavaného vzduchu. Pomoci signalu
generovaného fidicim obvodem se ventil EGR otvira
tak, aby vyfukové plyny mohly byt nasaty do saciho
potrubi.

OBVODOVY DIAGRAM

Snimag teploty paliva

Konektor elektromagnetického ventilu
EGR strana svazku vodic(

7]
\0(2/

jml
wl

{2] %9 Elektromagne-
ticky ventil
{1]
[ L]
ECM

\Y

Ridici relé
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KONTROLA SVAZKU VODICU
1

Zmérte zdrojové napajeni.
« Konektor: Odpojeny => 2
e Spinac¢ zapalovani: ON. O K

* Napéti (V): Napéti akumulatoru

Opravte

NG :> svazek

vodicl

Zkontrolujte preruseni nebo zkrat

na kostru mezi ECM a EGR. => KONEC!
1|, Konektor ECM: Odpojeny OK

Opravte
N G #} svazek
U vodicu
KONTROLA ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU EGR
POMOCI HI-SCAN
Kontrolovana soucast Podminky kontroly | Stav motoru Standardni hodnota
Elektromagneticky ventil EGR | Elektromagneticky Spinac zapalovani: ON | Zkontrolujte zvuk spravného
ventil OFF/ON fungovani
KONTROLA VOLTMETREM
Kontrolovana soucast Specifikovana hodnota

Odpor elektromagnetického 15-16 Q
ventilu
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SNIMAC POLOHY
AKCELERATORU (APS)

Na rozdil od konvencniho rozdélovace a radového Cer-
padla v systému EDC uz neni vstup akcelerace ridice \ ‘ /
prenasen bowdenovym lankem nebo mechanickym 2\ J / /
pripojenim, ale je nastavovan snimac¢em polohy akce- - o
leratoru a prenasen do ECM (systém znamy jako bez- ; L) —
kabelovy).

Napéti je generovano pres potenciometr ve snimaci
polohy akceleratoru v zavislosti na poloze pedalu. Po-
moci naprogramované charakteristické krivky je pak
poloha pedalu vypoctena podle tohoto napéti.

Snimac¢ polohy peda-
lu akceleratoru

OBVODOVY DIAGRAM

Modul polohy akceleratoru (APM)

L S A
N AN
452----;----3 --.--3?‘---—4—}'—__—2#—
12y 1) __10p___3) __2}___56

Kostra Signal Napajeni Kostra Signal Napajeni
Snimac ¢.2 Snimac ¢.1

ECM

9600060

Konektor APM strana svazku vodicU
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INSTALACE MODULU POLOHY AKCELERATORU (APM)
1 Zmeérte zdrojové napajeni snimace.
« Konektor: Odpojeny => 5
e Spinac¢ zapalovani: ON. O K
e Napéti(V): 4,5-55V
Opravte
N G #> svazek
vodicl
Zkontrolujte preruseni nebo zkrat
na kostru mezi ECM a snimacem => 3
polohy akceleratoru. O K
e Konektor: Odpojeny
e Spinac¢ zapalovani: OFF.
Opravte
N G :> svazek
vodicu
Pokud je vodi¢ OK, zmérte napé-
tovy signal snimace. => KONEC!
e volnobéh: 0,6 -0,9V OK
* Uplné otevreni Skrtici klapky:
3,6-46V
Opravte
N G #> svazek
vodicl
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VSeobecné instrukce pro udrzbu

Uskladnéni dilt
Podminky okolniho prostiedi
e -30°C-+60°C

e Vlhkost O - 80%

Magnetické okoli
Drzak vstrikova¢t musi byt uskladnén mimo zdroj mag-
netického pole, které je vyssi nez 400A/m.

Baleni

Kazda ze soucasti systemu musi byt zabalen v tésném
plastovém vaku. Otvor musi byt chranény vhodnymi
zatkami.

Pred demontazi vstrikovaciho systému

Pracovni misto

VsSechny prace na vstrikovacim systému je nutno pro-

vadét na cistém misté. Dané misto:

e je nutno periodicky Cistit tak, aby na ném nedocha-
zelo k akumulaci prachu;

* nesmi byt vybaveno nastroji a pristroji, které produ-
kuji trisky z mechanickych soucasti;

* musi byt oddéleno od mista, kde jsou provadény
bézné mechanické opravy tak, aby nehrozilo riziko
znecisténi vstrikovaciho systému napr. prachem
z brzdového oblozeni.

Priprava pracovniho prostoru a nastroju

Pracovni prostor a nastroje je nutno ocistit kartacem
a rozpoustédlem. Ocisténe casti vyfoukejte stlacenym
vzduchem.

Pracovni prostor musi byt provedeno z material(l, u kte-
rych nehrozi riziko oddéleni Casti viaken, které by se
mohly dostat do vstrikovaciho systému (nemélo by se
pouzivat dievo). DELPHI DIESEL SYSTEM doporuéuje
oblozeni pracovniho prostoru nerez oceli nebo hliniko-
vym plechem.

VSeobecné poznamky
Pracovni odév musi byt Cisty.

Pracovnik si pred a béhem prace musi v pripadé
nutnosti myt ruce.

Ze zfejmych divod( bezpecénosti a Cistoty je strikiné
zakazano pfi praci na vstrikovacim systému kourit.

Cisténi motoru a vstfikovaciho systému

Nez zacnete s cCisténim, zakryjte elekirické soucasti
tak, aby se na né nedostala kapalina (spoustéc, alter-
nator).

Je dulezité pracovni prostor vycistit pred otevienim pali-
vového okruhu a demontazi dili vstfikovaciho systému.

Vycisténi pracovniho prostoru a vstrikovaciho systému
je nutno provést novym kartaCem a ucinnym rozpou-
stédlem. Rozpoustédlo musi byt Cerpano z Cisté nado-
by. Nikdy znovu nepouzivejte jiz pouzité rozpoustédlo.

Peclivé odistéte vsechna spojeni, ktera se budou
oddélovat, tésnici povrchy a vnéjsi povrchy vstrikovaci-
ho systému. Pokud je to mozné, pouzijte odsavaci zari-
zeni k odsani necistot. Pouziti vysokotlakého cistice a
ventilatoru je zakazano, protoze hrozi riziko, ze se
dostanou necistoty do nepristupnych mist.

Pri demontazi vstrikovaciho systému
Jakmile je vstrikovaci systém otevreny, je strikiné zaka-
zano pouzivat kompresor nebo kartac, protoze by tyto
nastroje mohly zplisobit, ze se do systému dostanou
necistoty.

Jakmile je otevren néjaky otvor, je nutno, aby byl uza-
vien vhodnou zatkou.

/\ UPOZORNENI:
ZATKY MUSI BYT PO POUZITi VYHOZENY.

Po otevreni a zablokovani otvor(i musi byt vSechny sou-
¢asti vstrikovaciho systému ulozeny v novém plastovem
vaku.

Cisténi vstiikovacu je striktné zakazano, a to i v pripadé
ultrazvukového distice. Dale je zakazano oddélené
vstrikovace od drzaku vstrikovace.

Pfi rozebirani vstrikovaciho systému
Zabaleni nahradnich dild musi byt otevieno tésné pred
pouzitim. Tésnici zatky se mohou odstranit az pri
konec¢ném zapojeni. Zatky a vaky se musi po pouziti
vyhodit.

Vsechny dily, které spadly, je nutno vratit do DELPHI
DIESEL SYSTEM ke kontrole.

Pred upevnénim vstrikovacu je nutné zajistit, aby otvo-
ry vstrikovacl byly cisté.
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Bezpecnostni opatreni Prehled vstrikovaciho systému

Snimace a vykonné cleny

* Je striktné zakazano kourit nebo jist pfi praci na  gpimaé teploty paliva, IMV a akcelerometr.
systému Common rail.

e Je dulezité odpojit akumulator pfi praci na systému
Common rail.

* Je strikiné zakazano pracovat na systému Common Akcelerometr
rail s bezicim motorem. _ Snimac teploty

e Je nutné, abyste si precetli hodnoty tlaku paliva "— \@ 4 nafty
v railu a teplotu nafty pomoci diagnostického pri- - : IMV
stroje drive, nez za¢nete pracovat na palivovém
okruhu. Otevieni okruhu mazete provést, pokud je
tlak paliva nizsi nez 50°C a tlak v railu se blizi
0 bardm. Pokud nelze komunikovat s pocitacem,
pockejte 5 minut po zastaveni motoru a teprve pak
zacnéte pracovat na palivovém okruhu.

e Je striktné zakazano privadét k akcnimu clenu
pfimo externi zdrojové napajeni.

¢ VstrikovaC se nesmi rozebirat.

e Snimac¢ vysokého tlaku HP se nesmi demontovat
od railu. Pokud je vadny, je nutno vymeénit cely rail.

e |MV, snima¢ teploty paliva a venturi nesmi byt Snimac tlaku v railu
demontovany od Cerpadla. Pokud je jedna ze sou-
Casti vadna, je nutno vymeénit celé Cerpadlo.

¢ Vysokotlaka potrubi nelze znovu pouzit: demonto-
vaneé potrubi je nutno vyménit za noveé.

¢ Odstranovani karbonu ze vstrikovacu v ultrazvukové
lazni je strikiné zakazano.

¢ Kovova schranka pocitaCe se nesmi nikdy pouzit
jako kostral!

e Pri svareni (prace na karosérii) musi ECU demon-
tovat kvalifikovany personale, ktery byl proskolen motoru (klikova
ve $kolicim stedisku DELPHI DIESEL SYSTEMS. hridel)

Snimac¢ tlaku v railu, rychlost motoru, snimace
faze a ventil EGR.

Ventil EGR
Snimac faze
(vackova hridel)

Snimac rychlosti



FLa- 40 PALIVOVA SOUSTAVA

Snimac teploty vzduchu a teploty chladici kapaliny Obr. 6

Obr. 3

Vytapéni vzduchem

Snimac teploty vzduchu (kombinovany
s pratokomérem vzduchu)

Rail, ¢erpadlo a vstfikovace

Obr. 4
Obr. 7
.. . v ~ Vstrikovac
. . Vstiik Vstfikovac
Vstrikovac S " ovvac valce ¢.3 Vvalce ¢.4
vilce s~ ValeeL2 '
A=
/. b, (
() — (@)
| Q/—., . s _ﬂ o ®
— I
\\ﬁ lwl :
Snimac teploty chladici kapaliny [<] —=O
S a
. . v o wlo | o
ECU a rezistory predehfrivani
Vysokotlaké Rail
Obr. 5 Gerpadlo
Rail

ECU
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Cerpadlo
Obr. 9

Regulacni ventil
podavaciho
tlaku

Vystup vysokého
tlaku (k railu)

Privod nizké-
ho tlaku

IMV
Difuzor Snimad
Omezovag tlaku —— teploty
nafty
Vstrikovac
Obr. 10
Privod
vysokého Prepad Vystup vysokého tlaku
tlaku l
T @ T
NErs i =2
Téleso drzaku vstrikovace
Obr. 11 Obr. 12

Priruba

Vysokotlaké potrubi

Demontaz railu / vstrikovaciho potrubi
- Demontujte vSechny soucasti, které brani pristupu:
- Demontujte skrin sani

- Demontujte vyménik vzduchu/ohrevu vzduchu.

Obr. 1
Vymeénik vzduchu
/ohrevu vzduchu  Skfin sani vzduchu

Pripojka
vymeniku
tepla

- Ocistéte matice vysokotlakych spojek rozpoustédlem
(CARCLEAN) a cistym kartacem (obr. 3).

- Vysajte soucasti pomoci zarizeni "BLOVAC BV11"
(obr. 4).

Obr. 3
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Obr. 4

- Odpoijte vstrikova¢c pomoci klesti, privedte tlak na
spony na strané konektoru.

- Pomoci klice 17 mm naklopte matici naSroubovanou
na vstrikovaci (obr. 4).

- Povolte matici nasroubovanou na railu pomoci 17 mm
klice (obr. 5).

Obr. 4

Obr. 5

Poznamka

Je dulezité umistit kli¢ na uroveri s pevnym koncem
matice tak, abyste plsobili ttakem na nejsilnéjsi ¢ast
matice. Pokud je aplikovan moment na otevieny
konec matice, riskujete zkrouceni matice pFi utaho-
vani. Nebo mtzete pouzit trubkovy KIic.

- Posunte matici podél potrubi, udrzujte ji v kontrakci
s kuzelem vstrikovace (obr. 6) a odsajte ¢astice, které
jsou ve styCné plose mezi matici a kuzelem, pomoci
pneumatického zarizeni.

- Stejnou operaci provedte na strané railu.

- Demontujte potrubi a vysajte Castice uvnitr vstrikova-
ciho kuzele pomoci pneumatického zarizeni (obr. 7).

Obr. 6

Obr. 7
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- Okamzité utésnéte vysokotlaké vystupy pomoci dopo-
ru¢enych zatek (obr. 8).

Obr. 8
Zatky

Montaz railu/vstrikovaciho potrubi

- Pripojte vstrikovace.

- Vyndejte nové potrubi z baleni tésné pred jeho mon-
tazi.

/\ UPOZORNENI:
JE ZAKAZANO STARE POTRUBI ZNOVU POUZIT

- Demontujte zatky na koncich potrubi.

- Pfed montazi potrubi namazte zavity matic mazivem
dodavanym v sadé.

- Demontujte ochranné zatky z vystupt vysokého tlaku
railu a vstrikovacu.

Obr. 9

Obr. 10

- Utahnéte matici na strané vstrikovace na 40 Nm zpét-
nym momentem pomoci pripravku pro drzak vstriko-
vace (obr. 12).

Obr. 12

/\ UPOZORNENI:
ZATKY MUSI BYT PO POUZITi VYHOZENY.

- Upevnéte matici potrubi na kuzel vstrikovace a utah-
néte matici rukou (obr. 10).

- Upevnéte matici na kuzel railu a utahnéte matici rukou
(obr. 11).
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Poznamka Demontaz railu/potrubi ¢erpadila
PFi utahovani matice se ujistéte, Ze je konektor vyrov-  _ Demontujte véechny soudasti, které brani pfistupu:
nany s osou vstrikovace (obr. 13). - Demontuite skiif sani
- Demontujte drzak instalace vyméniku vzduchu/ohre-
Obr. 13 vu vzduchu umistény pobliz railu/vysokotlakého
/ Konektor potrubi ¢erpadla.
vstfikovace
= Obr. 15
Upevnovaci drzak =
Osa vstiikovace = ,4‘\ \
[ I
/ -
o =
\ =l
- Utahnéte matici na strané railu na moment 40 Nm = 2
(obr. 14).
Obr. 14 - Ocistéte spojky vysokeého tlaku pomoci rozpoustédla

(CARCLEAN) a cistého kartace (obr. 16 a 17).
- Vysajte soucasti pomoci zarizeni "BLOVAC BV11"
(obr. 18 a 19).

Obr. 16
X Zar v
- Namontujte vsechny dily demontované pro zajisténi Qiﬂ— &
pristupu.
DULEZITE

Ovéreni opravy provedete nastartovanim motoru
a kontrolou utazeni pripojky vysokého tlaku.
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Obr. 17 - Povolte ¢aste¢né sponu railu/vysokotlakého potrubi
cerpadla (obr. 20).

S

Obr. 20

’\
]

Wl

= |

- Pomoci klice 19 mm naklopte matici nasroubovanou
na vstrikovaci (obr. 21).

- Povolte matici nasroubovanou na cerpadle pomoci
19 mm klice (obr. 22).

Obr. 21

Al T DAL A
Obr. 19 = | - —‘—6‘ [ﬁ‘

Obr. 22
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- Posunte matici podél potrubi, udrzujte ji v kontaktu s
kuzelem vstupu HP na railu a odsajte ¢astice, které
jsou ve stycné plose mezi matici a kuzelem, pomoci
pneumatického zarizeni (obr. 23).

- Stejnou operaci provedte na strané Cerpadla.

Obr. 23

- Demontujte sponu na railu/potrubi HP ¢erpadla.

- Demontuijte rail/ potrubi HP ¢erpadla.

- Vysajte ¢astice uvniti kuzele privodu HP railu a pomo-
ci pneumatického zarizeni.

- Stejnou operaci provedte na strané Cerpadia.

- Okamzité utésnéte vysokotlaké vstupy railu a vystupy
¢erpadla pomoci doporu¢enych zatek.

Montaz railu/potrubi ¢erpadla
- Vyndejte nové potrubi z baleni tésné pred jeho mon-
tazi.

/\ UPOZORNENI:
JE ZAKAZANO STARE POTRUBI ZNOVU POUZIT

- Demontujte zatky na koncich potrubi.

- Pred montazi potrubi namazte zavity matic mazivem
dodavanym v sadé.

- Demontujte ochranné zatky ze vstup( vysokého tlaku
railu a vystupt HP ¢erpadia.

- Upevnéte matici potrubi na kuzel vstupu HP railu
a utahnéte matici rukou.

- Upevnéte sponu na rail/HP porubi ¢erpadla a ¢as-
te¢né utahnéte.

- Upevnéte matici potrubi na vystup HP ¢erpadla a uta-
hnéte rukou.

- Utahnéte matici na strané railu na moment 40Nm
(obr. 24).

- Utahnéte matici na strané cCerpadla na moment 40
Nm (obr. 25).

- Dotahnéte sponu na railu/potrubi HP ¢erpadla (obr.
206).

Obr. 24
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Obr. 26

- Namontujte vsechny dily demontované pro zajisténi
pristupu.

DULEZITE
Ovéreni opravy provedete nastartovanim motoru
a kontrolou utazeni pripojky vysokého tlaku.

Vyména celé sady potrubi
Vysokotlaké ¢erpadlo a vstrikovace jsou namontovany.
Vysokotlaké potrubi je demontovano podle doporuce-
ného postupu.
Vstupy/vystupy vysokeho tlaku jsou uzavieny.
- Namontujte ¢erpadlo/potrubi HP rail:
- Demontujte zatky vozené na konci potrubi.
- Namazte zavity matic mazivem dodavanym v sadé.
- Demontujte ochranné zatky z vystupu vysokotla-
kého Cerpadla a vstupu vysokého tlaku railu.

/\ UPOZORNENI:
ZATKY MUSI BYT PO POUZITi VYHOZENY.

- Vlozte matici na strané railu na kuzel vystupu HP
railu.

- Smontujte ¢erpadlo/sponu potrubi HP railu a ¢as-
tecné ji utahnéte.

- Vlozte matici na strané cerpadla na kuzel vystupu
HP cerpadla.

- Utahnéte matice HP ¢erpadla/potrubi railu rukou.

- Namontujte rail/potrubi HP vstrikovace. Pro kaz-
dé potrubi:

- Demontujte zatky na koncich potrubi.

- Namazte zavity matic mazivem dodavanym v sadé.

/\ UPOZORNENI:
ZATKY MUSI BYT PO POUZITi VYHOZENY.

- Demontujte ochranné zatky z vystupl vysokého
tlaku railu a vstup(l HP vstfikovace.

- Vlozte matici na strané vstrikovace na kuzel vstu-
pu HP vstrikovace.

- Vlozte matici na strané railu na kuzel vypusti HP
railu.

- Utahnéte matice railu/potrubi HP vstrikovace
rukou.

Poznamka
Poradi, ve kterém se potrubi montuje, neni dulezité.

- Utahnéte spojky HP cerpadla/potrubi railu.
- Utahnéte spojku HP na strané railu na moment 40
Nm.
- Utahnéte spojku HP na strané cerpadla na
moment 40 Nm.
- Utahnéte spojky HP railu/vstrikovaciho potrubi.
Pro kazdé potrubi:
- Utahnéte spojku HP na strané vstfikovacti na
moment 40Nm.
- Utahnéte spojku HP na strané railu na moment 40
Nm.
- Namontujte vsechny dily demontované pro zajisténi
pristupu.

DULEZITE
Ovéreni opravy provedete nastartovanim motoru
a kontrolou utazeni pripojky vysokého tlaku.
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Drzak vstrikovace-demontaz Obr. 3
a montaz
Demontaz drzaku vstrikovace

- Demontujte vysokotlaké potrubi drive demontované-
ho vstrikovace (podle metody vyznacené na predcho-
zi strané).

- Odpoijte vstrikova¢ podle nasledujiciho postupu:

- Zatlacte na pojistnou sponu klestémi (obr. 1).

- Zatlacte konektor ve sméru Sipky (obr. 1).

- Zkontrolujte, Ze plast konektoru nezUstal zabloko-
vany ve vstrikovaci.

Obr. 1 - Demontujte vstrikovac s pfirubou a Srouby.

Obr. 4

e -

Montaz drzaku vstrikovace

- Ocistéte sedlo drzaku vstrfikovace a odsajte necistoty
pomoci pneumatického zarizeni (obr. 5).

- Ocistéte prirubu drzaku vstrikovace rozpoustédlem

- Odpojte hadici prepadu od vstrikovace (obr. 2). (CARCLEAN) a ¢istym kartacem.

- Povolte prirubu drzaku vstfikovace (obr. 3). - Umistéte novou ochrannou podlozku na sedlo drzaku
vstrikovace.

Obr. 2

Obr. 5
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/\ UPOZORNENI:
JE ZAKAZANO STARE POTRUBI ZNOVU POUZIT

- Namontujte drzak vstrikovace s prirubou.

- Utahnéte Sroub priruby drzaku vstrikovace na
moment 19 Nm (obr. 6).

- Pripojte zpét hadici prepadu drzaku vstrikovace.

- Pripojte zpét vstrikovac.

- Pripojte zpét potrubi HP zplisobem popsanym na této
strané.

Obr. 6

/\ UPOZORNEN:I:
NOVY VSTRIKOVAC MA CHARAKTERISTIKY
ODLISNE OD VSTRIKOVACU, KTERE BYLY
NAMONTOVANY NA MOTOR PUVODNE. TYTO
CHARAKTERISTIKY JSOU SHRNUTY V 16 ZNA-
KOVEM KODU NA STiTKU NA DRZAKU VSTRI-
KOVACE (C21). TENTO KOD JE NUTNO ZADAT
DO PAMETI POCITACE POMOCIi POSTUPU
V DIAGNOSTICKEM PRISTROJI (ZAPSANI
NOVEHO C21). VIZ DIAGNOSTICKA PRIRUCKA.

Rail-demontaz a montaz
Demontaz railu

- Demontujte pét vysokotlakych potrubi (podle metody
popsané na predchozi strané).

- Odpojte snimac¢ HP.

- Odsroubuijte ventil EGR.

- Demontujte saci potrubi (obr. 1).

Obr. 1

|
&

- Demontujte rail z drzak( (obr. 2)

Obr. 2

Montaz railu

- Utahnéte tfi upevnovaci Srouby railu na utahovaci mo-
ment 19 Nm.

- Vyménte saci potrubi a ventil EGR.

- Pripojte znovu snimac¢ HP.

-Vyménte potrubi HP za nové dily (podle postupu
popsaného na prislusné strané).
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ECU-demontaz a montaz Konektor povolite zatlacenim na pojistnou sponu, pak
e otocte pack eru Sipky (obr. 3).
Demontas ECU packu ve sméru Sipky (obr. 3)

Obr. 3
- Vypnéte zapalovani a pockejte 30 sekund (Konec fa-

ze Power latch).

- Odpojte konektor kostrici svorky akumulatoru.

- Zvednéte koberecek na strané spolujezdce, pak de-
montujte ochranny kryt (obr. 1).

Pojistna spona

Obr. 1 Packa

N Montaz ECU
///// ~ - Pripojte znovu tri konektory ECU v nasledujicim pora-
di: "CH, CMI a CME" (obr.2).
- Demontujte upevnovaci matice ECU. /\ UPOZORNENI:
- Odpoite tfi konektory ECU v nasledujicim poradi: "A", PRO ZASUNUTIi KONEKTORU MUSI BYT PAC-
Bl a "C" (obr. 2). KA VE VODOROVNE POLOZE (OBR. 4)

Obr. 4

Packa ve vodorovné poloze

>

\F
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Zablokovani konektoru se provede lehkym zatlacenim
a presunutim packy ve smeéru Sipky do vertikalni polo-
hy (obr. 5).

- Utahnéte tri upevnovaci Srouby ECU.
- Smontujte ochranny kryt, pak polozte koberecek.

- Pripojte znovu konektor kostrici svorky akumulatoru.

Obr. 5

Smér tlaku na
konektor

Smeér otoceni
packy pro
zablokovani

=

;\~

Poznamka

e Je dllezité nastavit C2 vSech vstfikovadl pred
nastartovanim vozidla. Pokud byste to neproved-
li, strategie recovery nastavi rychlost motoru na
1300 ot./min., pedal na ni nebude mit vliv.

* Je také nutné prekopirovat naprogramované
hodnoty do paméti nové ECU a naprogramovat
kdédované klice tak, aby byl znovu aktivovan imo-
bilizér.

* Pro tyto operace viz instrukce v diagnostické pfri-
rucce.

Utahovaci momenty

Utahované soucasti Utahovaci
momenty
Vysokotlaké (HP) potrubi 40+10 N.m
Upevnovaci Sroub railu 19 N.m
Upevnovaci Sroub vstrikovace 19 N.m
Sroub priruby drzaku vstfikovace 19 N.m
Matice remenice Cerpadla 65 N.m
Upevnovaci Sroub akéniho 5,5+0,6 Nm
¢lenu nizkého tlaku (IMV)
Upevnovaci Sroub difuzéru 5,5+0,6 Nm
Snimac teploty nafty 15+1,5 Nm
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TABULKA DIAGNOSTICKYCH PORUCHOVYCH KODU

Cislo

Stav

Status

0100

Test sani vzduchu

Parametr na minimu stop
Parametr na maximu stop

0101

Obvod snimace pratokomeéru vzduchu

Stala nizka uroven (preruseni, zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

0115

Porucha obvodu teploty chladici kapaliny

Zkrat na kostru (zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

0120

Obvod snimace pedalu draha 1

Nespravna hodnota
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

0180

Obvod snimace teploty paliva

Zkrat obvodu na kostru (preruseni, zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

0190

Obvod snimace tlaku v railu

Parametr na maximu stop

Nespravna hodnota

Pod minimalni mezi

Nad maximalni mezi

Stala nizka uroven (preruseni, zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)
Nad hodnotou priméru

0201

Ridici obvod valce 1

Preruseny obvod

Parametr na minimu stop

Vedeni ve zkratovaném obvodu (zkrat)
Spalovani prilis nizké

Spalovani prilis vysoke

0202

Ridici obvod valce 3

Preruseny obvod

Parametr na minimu stop

Vedeni ve zkratovaném obvodu (zkrat)
Spalovani prilis nizké

Spalovani prilis vysoké

0203

Ridici obvod valce 2

Preruseny obvod

Parametr na minimu stop

Vedeni ve zkratovaném obvodu (zkrat)
Spalovani prilis nizké

Spalovani prilis vysoké

0204

Ridici obvod valce 4

Preruseny obvod

Parametr na minimu stop

Vedeni ve zkratovaném obvodu (zkrat)
Spalovani prilis nizké

Spalovani prilis vysoké

0220

Obvod snimace pedalu draha 2

Zkratovany obvod na kostru (zkrat-)
Zkratovany obvod na +Vb (zkrat+)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

0226

Porucha pedalu

Nespravna hodnota
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

0325

Obvod akcelerometru

Neni signal
Nad maximalni mezi
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Cislo | Stav Status
0335 | Obvod snimace rychlosti motoru Nespravna hodnota
Neni signal
Prilis mnoho pridavnych zubl
Chybi zuby

Pridavné zuby
Chybi prilis mnoho zubl

0340 | Obvod referencniho snimace valce

Nespravna hodnota
Neni signal

0380 | Ovladani zhaveni 1

Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat -)

0381 | Obvod kontrolky zhaveni

Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat -)

0382 | Ovladani zhaveni 2

Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat -)

0400 | Obvod rizeni EGR

Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat -)

0560 | Napéti akumulatoru

Pod minimalni meziNad maximalni mezi

0650 | Obvod kontrolky poruchy

Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat -)

1119 | Porucha testu tlaku v railu

Trim(lista)< min vysoky pritok
Trim>max vysoky pritok
Trim< min nizky pratok
Trim>max nizky pritok

1120 | Obvod akéniho ¢lenu nizkého tlaku

Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)
Parametr na minimu stop

Parametr na maximu stop

Stala nizka uroven (preruseni, zkrat -)

1140 | Obvod snimace teploty vzduchu

Zkrat na kostru (zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

1150 | Obvod snimace atmosférického tlaku

Zkrat na kostru (zkrat-)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat-)

1300 | Porucha dat C2I

Nespravné parametry vstrikovace

1310 | Rizeni vstiikovace

Zkrat na kostru (zkrat-)
Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)

1458 | Vystupni signal klimatizace

Nespravna hodnota

1500 | Obvod rychlosti vozidla

Nespravna hodnota
Neni signal

1540 | Obvod spinace spojky

1543 | Obvod spinace brzd

Zkrat na kostru (zkrat-)

Zkratovany obvod na +VB (zkrat+)
Stala nizka uroven (preruseni, zkrat-)
Stala vysoka uroven (preruseni, zkrat+)

1608 | Porucha sekvence

Pretizeni
Porucha analogového/digitalniho prevodniku

1610 | Privodni napéti snimace

Pod minimalni mezi
Nad maximalni mezi
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Cislo | Stav Status
1611 | Porucha kodovaného imobilizéru Nespravna data transpondéru
Porucha transpondéru
Porucha programovani transpondéru
1612 | Porucha kodovaného imobilizéru Porucha antény transpondéru
Porucha komunikace ECU-SMARTRA
Neni odpovéd SMARTRA
Porucha komunikace ECU-SMARTRA
1613 | Porucha kodovaného imobilizéru Porucha SMARTRA

Porucha komunikace




SOUSTAVA SPOJKY CH-1
Specifikace
Spojka
Motor KJ2.9 TCI Diesel
Soucast
Princip fungovani spojky Hydraulicky typ
Kryt spojky Typ Membranova pruzina
Nastavena sila kg 780
Spojkovy Vnéjsi pramér mm 260
kotou¢ Vnitfni prdmér mm 170
Tloustka Strana pritlaéného kotouée mm 3,5
Strana setrvacniku mm 41
Spojkovy Typ Zaveseny
pedal Pomér pedalu 6,6 : 1
Plny zdvih mm 155
Hlavni valec - vnitini primér mm 15,87
Vypinaci valec vnitini pramér mm 19,05

Hydraulicka kapalina

SAE J1703 nebo FMVSS 116
DOT-3 brzdova kapalina







MECHANICKA PREVODOVKA

MT - 1

Specifikace

Mechanicka prevodovka

Motor/Prevodovka
Soucast

Diesel (KJ2.9TClI) / Benzin (GV2.5D)

HTX

Rizeni prevodovky

Razeni na podlaze

Systém synchronizace

Dopredu: synchronizace
Zpétny chod: selektivni skluz, synchronizace

Prevodovy pomér | 1. 3,753

2. 1,950

3. 1,30

4. 0,941

5. 0,750

ZpateCka 3,167
Konecny prevodovy pomér 3,88 / 4,313
Olej Trida API Service GL-4

Viskozita SAE 75W-90

Kapacita (1) 2,3







AUTOMATICKA PREVODOVKA ATa- 1

pOSTU PY D|AGNOST|KY Konecna kontrola po opravé

s ° 1. Vymazte diagnostické poruchove kody z pameéti
PRIZNAKU TCM tak, ze ukostrite pin "j" a "s" datového konek-
Popis toru v motorovém prostoru po otoceni spinace na
TCM (Fidici modul prevodovky) je vybaven funkci autodi- ON nebo podle nasledujiciho postupu pro Hi-scan
agnostiky, ktera diagnostikuje zavadu na hlavnich snima- pro (OK2CA 089 HSP).

Cich (vstupech), elektromagnetickych ventilech (vystupy)
a TCM. P¥i kontrole poruchovych kodli ulozenych v pa-
méti TCM pouzijte Hi-scan pro (OK2CA 089 HSP).

Diagnostické poruchové kody

Kontrolni postup

1. Pripojte SST (OK2CA 089 HSP) k datovému ko-
nektoru v motorovém prostoru.

2. Otocte spinacem zapalovani na ON.

3. Zkontrolujte diagnostické poruchové kody podle pri-
ruc¢ky k pouzivani Hi-scan.

4. Pokud jsou zobrazeny diagnostické poruchove ko-
dy, zkontrolujte pricinu pomoci Cisla v tabulce dia-
gnostickych poruchovych kodu. V pfipadé potieby

opravte.
5. Po opravé provedte konecnou kontrolu pro ovéfe- 2. Pfipojte Hi-scan pro (OK2CA 089 HSP) k datove-
ni, e v paméti nezlistal zadny poruchovy kdd. mu konektoru v motorovem prostoru.

3. Otocte spina¢ zapalovani na ON.

4. Zkontrolujte, ze neni zobrazen zadny kod.

5. Demontujte Hi-scan pro (OK2CA 089 HSP) od
datového konektoru.

0K2CA 089 HSP

e ———:

0K2CA 089 HSP

—
700777

Poznamka

Pokud nemate k dispozici Hi-scan, zkontrolujte bli-

kaci kod.

a) Ukostrete pin "n" a "s" datového konektoru v moto-
rovém prostoru, kdyZz je spina¢ zapalovani na OFF.

b) Otocte spinacdem zapalovani na ON.
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AUTOMATICKA PREVODOVKA

Diagnostické poruchové kody

¢.DTC

Kontrolka

Vadna ¢éast

Autodiagnotistika

P1121

ON

Snimac Skrtici klapky

Napéti snimace TP je pod 0,35V pfi plném zavreni Skrtici
klapky nebo je napéti snimace TP vysSi nez 4,65V pri
plném otevreni skrtici klapky.

PO722

ON

Snimag rychlosti (vystup)

Kdyz chybi impuls vstupu vstupniho signalu rychlosti
mezi 5000 pulzy vystupniho signalu rychlosti.

PO753

Ventil razeni ¢. 1

Kdyz je vystup obvodu ventilu OFF, ventil to detekuje jako
ON a pak je ON pri 8 pohybech razeni.

PO758

Ventil razeni ¢. 2

P0O743

Pojistny ventil

Kdyz je vystup ridiciho obvodu ventilu ON, pojistny ventil
detekuje OFF.

P0748

Ventil tlaku vedeni

Vystup ma vysoké napéti
- Kdyz je detekovano maximalni napéti pod 1A.

Vystup ma nizké napéti
- Kdyz je detekovano nizké napéti nad 50mA

P1780

ON

Rizeni momentu (*1)

Kdyz je signal rizeni momentu vysoky a je detekovan
nizky.

PO717

ON

Snimac rychlosti (vstup)

Kdyz nejsou zadné impulzy vstupniho a vystupniho signa-
lu rychlosti kolem 3000 pulzt vstupniho signalu rychlos-
ti.

PO705

Spinac¢ rozsahu prevodovky

TCM detekuje chybéjici signal rozsahu snimace déle nez
50 sekund za nasledujicich podminek:

- Rychlost vozidla je vetSi nebo rovna 30 km/h

- Neni porucha snimace vystupni rychlosti

TCM detekuje vice hez 2 signaly obvodu snimace rozsa-
hu prevodovky neustale po 30 sekund.

PO710

Snimac teploty ATF

Zkrat: TCM detekuje odchylku odporu snimace z provoz-
niho rozsahu neustale po dobu 5 minut

Preruseni: Odchylka hodnoty A/D je mensSi nez 15 a mini+
malni hodnota A/D je vice nez 1000.

PO727

Signal otacek motoru

TCM detekuje chybéjici impulzy NO E/G, kdyz otacky C1
jsou vyssi nez 2000 ot./min.

PO115

Signal snimace vody

TCM detekuje jednu z nasledujicich podminek:
- neni signal NO WT

- pomér WT je mensi nez 5%

- pomér WT je vétsi nez 95%




AUTOMATICKA PREVODOVKA ATa-3
Svorka | Vstup | Vystup | Pfipojeni k Svorka Podminky Napéti
kostry
1 - 0] Ventil fazeni ¢. 1 Karosérie Kdyz je ventil ON Kolem 12V
Kdyz je ventil OFF Pod OV
2 - @] Ventil fazeni €. 2 Karosérie Kdyz je ventil ON Kolem 12V
Kdyz je ventil OFF Pod OV
3 - - - - - -
4 O - Spinac¢ rezimu HOLD Karosérie Kdyz je rezim HOLD Pod 1,0V
Jiny rezim Kolem 12V
5 O - Tepelny spinac vody Karosérie Na volnobéhu Pod 1-5V
(konektor ECM)
6 O - TPS Karosérie | Kdyz je zapalovani ON | Kolem 2-3V
(Pri plném otevreni)
7 O - Snimac rychlosti (vstup) 23 Pri zastaveni Kolem OV
Pri jizdé DC nahoru
8 O - Snimac rychlosti (vystup) 24 Pri zastaveni Kolem OV
Pri jizdé DC nahoru
9 - - - - - -
10 O - Spinac¢ rozsahu prevodovky | Karosérie Rozsah P Kolem 12V
(rozsah P) Jiny rozsah Kolem OV
11 O - Spinac¢ rozsahu prevodovky | Karosérie Rozsah R Kolem 12V
(rozsah R) Jiny rozsah Kolem OV
12 - - Akumulator - Normalni Kolem 12V
13 - @] Pojistny ventil Karoseérie Kdyz je ventil ON Kolem 12V
Kdyz je ventil OFF Kolem 0OV
14 - 0] Tlakovy ventil 17 Napéti na pedalu akceleratoru bude pri
jeho seslapnuti.
15 - - - - - -
16 - - - - - -
17 - - Tlakovy ventil (kostra) 14 Napéti na pedalu akceleratoru bude pri
jeho seslapnuti.
18 - - - - - -
19 - - Datovy konektor-svorka "j"" | - - -
20 O - Snimac teploty ATF 39 Méni se podle teploty | Kolem 0-5V
21 - - - - - -
22 - O Konektor ECM fizeni Karosérie Kdyz je zapalovani ON | Kolem 8-10V
momentu
23 - - Kostra (snimac vstupni - - -
rychlosti)
24 - - Kostra (snimac vystupni - - -
rychlosti)
25 - - - - - -
26 - - - - - -
27 - - - - - -
28 - O Kontrolka HOLD Karosérie Kdyz je rezim HOLD Pod 1,5V
Jiny rezim Kolem 12V
29 - - - - - -
30 - - - - - -
31 O - Spinac¢ rozsahu prevodovky | Karosérie Rozsah N Kolem 12V
(rozsah N) Jiny rozsah Kolem OV
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Svorka | Vstup | Vystup | Pfipojeni k Svorka Podminky Napéti
kostry

32 O - Spinac¢ rozsahu prevodovky | Karosérie Rozsah D Kolem 12V
(rozsah D) Jiny rozsah Kolem OV

33 - - Napajeni IG Karosérie Kdyz je zapalovani ON | Kolem 12V

34 - - Kostra Karosérie | - -

35 - - - - - -

36 - @] - - - -

37 O - Spinac brzdy Karosérie | Pri seSlapnuti brzdy Kolem 12V

Pri pusténi brzdy Pod OV

38 - - Kostra Karosérie | -

39 - - Kostra (snimac teploty ATF) | 20 -

40 - - - - -

11 O @] Datovy konektor-svorka "k" | Karosérie Pri zapalovani ON Kolem 12V

Pri volnobéhu Kolem 12V

42 - - - - - -

43 - - - - - -

44 - - - - - -

45 - - Datovy konektor-svorka "n" | Karosérie | - -

46 - - - - - -

47 O - Spinac rozsahu prevodovky | Karosérie Pri rozsahu 2 Kolem 12V
(rozsah 2) Jiny rozsah Kolem OV

48 O - Spinac rozsahu prevodovky | Karosérie Pri rozsahu L Kolem 12V
(rozsah L) Jiny rozsah Kolem OV

Konektor TCM

o
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SPECIFIKACE

Automaticka prevodovka

Prevodovka/Motor KJ2.9 TCI
Soucast 50-42LE
Typ EL pohon prednich kol, 4 rychlostni s elektronickou

kontrolou fazeni

Méni¢ momentu Typ Uzaviraci s elektronickym fizenim
Pomér momentu 1.770
Konstantni rychlost  ot/min 2600+£150
Prevodovy pomér Prvni rychlost 3,606
Druha rychlost 2,060
Treti rychlost 1,366
Ctvrta rychlost 0,982
ZpatecCka 3,949
Konecny prevodovy pomer 2,556
Kapalina do autom. | Typ Dexron-l|
prevodovek Kapacita )] 7,55
Pocet hnacich/ 2. brzda 4/4
hnanych lamel 2. voln. brzda 2/2
Priméa spojka 4/4
Prvni/zpétna brzda 6/6
VolIn. spojka 4/4
Dopredna spojka 4/4
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Automaticka prevodovka
(mechanicky systém)
Kapalina do automatickych prevodovek

Poznamka
Umistéte vozidlo na plochy rovny povrch

Kontrola

1. Nastavte parkovaci brzdu a zajistéte polohu kola kli-
nem tak , aby se vozidlo neposunulo dopredu.

2. Natocte motor, aby se zahrala kapalina automatic-
ké prevodovky (ATF) na 60 - 75°C.

3. Zatimco se motor toc¢i na volnobéhu, zaradte volici
paku z "P" na "L" a zpét.

4. Nechejte motor tocit na volnobéhu.

Zaradte volici paku na P.

6. Zkontrolujte, ze hladina ATF je v rozmezi 75°C. V pri-
padé nutnosti doplnte ATF na znacku max.

o

typ ATF: DEXRON-II

(P)
s; @
N)

i®~ ®

2, >

©

Poznamka

a) Studeny rozsah je referen¢ni rozsah.

b) PouzZijte specifikovanou ATF, jinak by to mohlo
zpusobit otfesy nebo zkraceni Zivotnosti prevo-

dovky.
Rozsah HORKY
Y/\/ -

Rozsah STUDENY

Stav ATF

Poznamka

Rozhodnéte, zda je nutno demontovat automatickou
prevodovku na zakladé peclivé prohlidky stavu kapa-
liny.

Pokud je kapalina blativa a zabarvena, ukazuje to na
paleni hnacich kotoucu.

1. Zkontrolujte, zda ATF neztraci barvu.
2. Zkontrolujte, zda neni ATF neobvykle citit.

Vyména

VSeobecny postup

1. Umistéte vypoustéci vanu po vypoustéci zatku pre-
vodovky.

2. Demontujte vypoustéci zatku automatické prevo-
dovky a nechejte ATF uplné vytéct.

7\\
Vypoustéci
zatka

3. Ocistéte magneticky povrch vypoustéci zatky a pak
nainstalujte vypoustéci zatku s novym tésnénim.

Utahovaci moment: 23,5-35,3 N.m

4. Demontujte mérku ATF, pak dolijte specifikovanou
ATF.

Typ ATF: Dexron Il

Kapacita:
KJ2.9 TCI Diesel: 7,55 |

/\ UPOZORNENI:
Nenaplniujte pres rysku F.

5. Zkontrolujte hladinu ATF.
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Postup pomoci plnice ATF
1. Dolijte specifikovanou ATF do plnice.
2. Odpoijte vstupni a vystupni hadici ATF od chladice.

Vstupni/vystupni
hadice

3. Pripojte vstupni a vystupni hadici k plni¢i ATF.

4. Nastartujte motor.

5. Motor je na volnobéhu, vyménte ATF (viz navod k pou-
ziti plnice ATF).

6. Zkontrolujte hladinu ATF.

Uniky kapaliny

Zkontrolujte uniky prevodové kapaliny v nize uvede-
nych bodech a v pripadé nutnosti opravte nebo vymen-
te. Dale zkontrolujte nasleduijici:

1. O-krouzky.
2. Olejové hadice, olejové potrubi a spojky.
3. Chladi¢ oleje.

Olejové tésnéni

Demontaz a vyména

1. Demontujte hnaci poloosu (viz kapitola DS, systém
hnacich hrideli)

2. Demontujte olejové tésnéni pomoci sroubovaku.

3. Vklepnéte nové olejové tésnéni do skfiné prevo-
dovky pomoci vhodného nastroje.

Poznamka

a) Vklepnéte tak, aby byl vhodny nastroj v kontaktu
se SKFini.

b) Naneste na okraj olejového tésnéni ATF.
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3.

Nastartujte motor.

Zkontrolujte volnobéznou rychlost a uhel zapalova-
ni v rozsahu P (viz kapitola EM, mechanické sou-
¢asti motoru).

Specifikace
Volnobéh
KJ2.9 TCI Diesel: 800+20 ot./min.

Preradte volici paku na rozsah R.

/\ UPOZORNENI:

Provedte kroky 4 a 5 béhem 5 sekund, aby
nedos$lo k moznému poskozeni prevodovky.

Prudce seslapnéte pedal brzdy levou nohou a po-
stupné seslapujte pedal akceleratoru pravou no-
hou.

Rychle odectéte rychlost motoru, jakmile se motor
ustali na konstantni rychlosti, pak pustte pedal
akceleratoru.

Vyhodnoceni testu

/\ UPOZORNENI:

Nechejte bézet volnobéh po dobu alespon 1 mi-
nuty, aby se zchladila ATF a nedoslo ke zniCe-
ni kapaliny.

Nastavte volici paku do polohy N a nechejte motor
bézet na volnobéhu alespon minutu.

/\ UPOZORNENI:

a) Nechejte bézet volnobéh po dobu alespon
1 minuty, aby se zchladila ATF a nedosSlo ke
zniceni kapaliny.

b) Nechejte kapalinu zchladnout mezi jednot-
livymi testy.

Provedte test meznich otacek stejnym zplisobem
1) Rozsah D

2) Rozsah R
Konstantni rychlost motoru (ot./min.)
Rozsah KJ2.9 TCI Diesel
Rozsah D 2600+£150
Rozsah R 2600+150

Stav

Mozna pficina

Nad specifikaci

VSechny rozsahy

Nedostatec¢ny tlak vedeni

Opotrebeni olejového cerpadla

Unik oleje z olejového &erpadla, Fidici
ventil a/nebo skrin prevodovky
Zablokovani regula¢niho ventilu tlaku

V rozsahu D

Prokluzuje dopredna spojka
Jednocestna spojka ¢. 3 pokluzuje

V rozsahu D, S

Prokluzuje volnobézka

V rozsahu R

Prima spojka prokluzuje
Prokluzuje volnobézka

Pod standardem na vSech rozsazich

Motor neni naladény
Prokluzovani jednocestné spojky v méni¢i momentu
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Nastartujte motor.
Zkontrolujte volnobéznou rychlost v rozsahu P.

Specifikace
Volnobéh
KJ2.9 TCI Diesel: 800+20 ot./min.

Preradte volici paku na z rozsahu N na rozsah D.
Pouzijte stopky a zmérte Cas, ktery uplyne od pre-
razeni k zabéru.

/\ UPOZORNENI:

Nechejte bézet volnobéh po dobu alesporn 1 mi-
nuty, aby se zchladila ATF a nedoslo ke znice-
ni kapaliny.

Vyhodnoceni testu ¢asové prodlevy

5. Nastavte volici paku do polohy N a nechejte motor
bézet na volnobéhu alespon minutu.

/\ UPOZORNENI:
Provedte tfi méreni pro kazdy test a vypocté-
te primérnou hodnotu.

6. Provedte test pro nasledujici stupné stejnym zpU-
sobem.
1) Rozsah N—-D
2) Rozsah N — R

Casova prodleva

Rozsah KJ2.9 TCI Diesel
Rozsah N —-D Pod 1,2 sekundu
Rozsah N — R Pod 1,2 sekundu

Poloha rozsahu rfazeni

Mozna pfic¢ina

PrefazenizN—-D Vice nez specifikace

Tlak vedeni prilis nizky

Prokluzuje dopredna spojka
Prokluzuje jednocestna spojka ¢. 1
Prokluzuje jednocestna spojka ¢. 2

Méné nez specifikace

Akumulator N-D nepracuje spravné
Prilis velky tlak ve vedeni

Prerazeniz N — R Vice nez specifikace

Tlak vedeni prili§ nizky

Prokluzuje spodni a zpétna brzda
Prokluzuje prima spojka
Prokluzuje volnobézka

Méné nez specifikace

Akumulator N-D nepracuje spravné
Prilis velky tlak ve vedeni
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1. Nastartujte motor. Specificky tlak vedeni:
2. Zkontrolujte volnobéznou rychlost a uhel zapalova-
ni v rozsahu P (viz kapitola EMa, mechanické sou- Rozsah Tlak vedeni kPa
¢asti motoru). Volnobéh Mezni ot.
Motor D,S,L|362,9-421,8| 1118,3 - 1334,1
Specifikace KJ2.9 TCI
Volnobéh R |608,2-706,3] 1667,7 - 2011,0
KJ2.9 TCI Diesel: 800+£20 ot./min.
8. Nainstalujte zatku.
3. Preradte volici paku na rozsah D.

/\ UPOZORNENI:

Provedte kroky 4 a 5 béhem 5 sekund, aby
nedos$lo k moznému poskozeni prevodovky.

Prudce seslapnéte pedal brzdy levou nohou a po-
stupné seslapujte pedal akceleratoru pravou no-
hou.

Rychle odectéte tlak, jakmile se motor ustali na
konstantni rychlosti, pak pustte pedal akceleratoru.

/\ UPOZORNENI:

Nechejte bézet volnobéh po dobu alesporn 1 mi-
nuty, aby se zchladila ATF a nedoslo ke zniCe-
ni kapaliny.

Nastavte volici paku do polohy N a nechejte motor
bézet na volnobéhu alespon minutu.

Odectéte tlak vedeni pri volnobéhu a konstantnich
otackach pro vsechny rozsahy stejnym zplsobem.

Vyhodnoceni testu tlakového vedeni

Utahovaci moment: 5,0 - 9,8 N.m

Tlak vedeni

Mozna pficina

Nizky tlak pouze v rozsahu D

Zavada systému tlaku oleje na rozsahu D

Nizky tlak pouze v rozsahu R

Zavada systému tlaku oleje na rozsahu R

Nizky tlak pouze (rozsah D, S)

Porucha tlaku elektromagnetického ventilu
Porucha fungovani primarniho regulacniho ventilu
Porucha olejového Cerpadla

Porucha vedeni tlaku oleje volnobézné brzdy

Vysoky tlak

Porucha tlaku elektromagnetického ventilu
Porucha fungovani primarniho regula¢niho ventilu




HNACIi POLOOSA A NAPRAVA

DS -1
Specifikace
Hnaci hridel a naprava
Motor GV6 J3TCI
Soucast MT AT MT AT
Hnaci hridel | Typ kloubu Vnitini TSJ TJ TSJ uTJlii
Vnéjsi Birfieldv kulovy kloub
Délka kloubu (mm) Leva strana 745,7 743 672,0 649,7
Prava strana 693,2 685,5 619,0 569,2
Primér hridele (mm) | Prava strana 30 24 30 “«
Leva strana 30 24 30 -
Kloubova Délka (mm) 369,7 338,2 518,9 585,9
hridel Pramér hridele (mm) 26 - 28 26
Predni naprava (mm) Osova vile loziska 0,05

Zadni naprava (mm)

Osova vile loziska

0,05







SYSTEM RIZENI
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Specifikace

Systém rizeni

Typ P/S
Soucast
Volant Vnéjsi pramér mm 380
Max. otocéeni 3,56
Sloupek fizeni Typ Bezpecnostni
Typ kloubu Krizovy kloub
Zdvih +7°
Hrebenova tyc¢ fizeni | Typ Hrebenové s pastorkem
Prevodovy pomér 20,09 : 1
Chod hrebenové tyce 140
Kapalina P/S Mnozstvi 1,0

Typ

PSF-III







ZAVESENI SS-1

Specifikace

Systém zavéseni

Soucast Specifikace
Predni | Typ zavéseni zpéra Macpherson
Tlumi¢ narazu Dvojc¢inny, plynovy
Stabilizator Typ Torzni ty¢
Pramér mm 26
Geometrie kol | Sbihavost mm Bez cestujicich -0,9+2,5
5 cestuijicich -0,3+2,5
Odklon (stupné) Bez cestujicich 0,51°+0,5°
5 cestujicich 0,26°+ 0,5°
Zavlek  (stupné) Bez cestujicich 1,88°+ 0,5°
5 cestujicich 1,94°+ 0,5°
Zadni | Typ zavéSeni Pét vzpér a pruzina
Tlumi¢ naraz( Dvojcinny, plynovy
Stabilizator Typ Torzni ty¢
Pramér mm 30

Kola a pneumatiky

Typ Standard

Soucast
Kola Velikost 6JJ x 15

Zavlek mm 50+ 1,0

Prdmér kruznice disku mm 114,3

Material Ocel / Hlinik nebo slitina
Pneumatika Velikost P215/65 R15

Tlak vzduchu kPa 235

* Nasledujici pravodce vam poml(ze v orientaci v oznaceni pneumatik:

P Typ (cestujici)

205 ... Jmenovita Sirka pneumatiky v milimetrech

65 ... Pomér vysky a Sirky

R .. Radialni pneumatika nebo "D" pro diagonalni pneumatiku
15 . Jmenovity pramér rafku v palcich

Nikdy neinstalujte pneumatiky mensi nez je minimalni velikost oznac¢ena na stitku vozidla.
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Odklon 5. Nainstalujte a utdhnéte upevnovaci matice na spe-

Sefizeni cifikovany moment.

1. Pripojte standardni méridlo odklonu na predni Utahovaci moment: 46-63 N.m
naboje podle navodu k poziti a zaznamenejte hod-
noty.

2. Pokud hodnoty neodpovidaji specifikacim, zvedné-
te predek vozidla tak, aby se predni kola zvedla ze

zemé a bezpecné podeprete. /
3. Demontujte matice ¢tyf upeviovacich bloku. Z

6. Spustte vozidlo a prekontrolujte odklon.
V pripadé potreby ho znovu nastavte.

Zaklon

4. Zatlatte upeviovaci blok dolii tak, abyste uvolnili  SefFizeni - 1)
Srouby, otoc¢te ho do polohy, ktera odpovida rozdi- 1. Pripojte standardni méridlo zaklonu na predni na-

lu mezi pocatecni hodnotou a specifikaci. boje podle navodu k pouziti a zaznamenejte hod-
noty.
Stridani polohy Zména od pocatecni polohy 2. Pokud hodnoty neodpovidaji specifikacim, zvedné-
Uhel odklonu te predek vozidla tak, aby se predni kola zvedla ze
A 0° zemé a bezpecné podeprete.
B 0,38°
C 0,38°
D 0°

Znacka
skupiny

3. Demontujte matice étyf upevinovacich blok.



ZAVESENI
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4.

Zatlacte upevnovaci blok doll tak, abyste uvolnili
Srouby, otoc¢te ho do polohy, ktera odpovida rozdi-
lu mezi pocatecni hodnotou a specifikaci.

Stiridani polohy Zména od pocatecni polohy
Uhel odklonu
A 0°
B 0°
C 0,39°
D 0,39°
Znacka
skupiny
5. Nainstalujte a utahnéte upevnovaci matice na spe-

cifikovany moment.
Utahovaci moment: 46-63 N.m

Spustte vozidlo a prekontrolujte zaklon.
V pripadé potreby ho znovu nastavte.

4.

Sefizeni - 2
1.

Pripojte standardni meéridlo zaklonu na predni
naboje podle navodu k pouziti a zaznamenejte hod-
noty.

Pokud hodnoty neodpovidaji specifikacim, zvedné-
te predek vozidla tak, aby se predni kola zvedla ze
zemé a bezpecné podeprete.

Udélejte znacku vyrovnani matic tazné vzpéry a di-
stanc¢nich podlozek nainstalovanych na pomocném
ramu jak je vidét na obrazku.

Pokud je stupen zaklonu mensi nez specifikace,
demontujte dvé podlozky, které jsou nainstalovany
vpredu na tazné vzpére.

Pomocny ram

Tazna vzpéra

Distan¢ni podlozka
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5. Pokud je stupen vétsi nez specifikace, pridejte dvé
podlozky na tazné vzpére tak, abyste dosahli spe-
cifikovanych hodnot.

Stav Zména od stupné
sefizeni zalkonu
0,32° zvétseni

0,32° snizeni

Demontaz dvou podlozek
Pridani dvou podlozek

6. Po vyrovnani se znackami utahnéte matice tazné
vZpery.

Utahovaci moment: 157-177 N.m

7. Spustte vozidlo.
Prekontrolujte zaklon a v pripadé potreby ho znovu
nastavte.

Sbihavost (celkova)

1. Zmérite uhel sbihavosti pomoci standardniho mérid-
la sbihavosti a navodu k pouziti.

2. Pokud hodnoty neodpovidaji specifikacim, povolte
blokovaci matice levé a pravé vzpéry, pak otocte
vzpérami tak, jak to vyzaduje nastaveni spravného
uhlu.

Poznamka

a) Leva a prava vzpéra maji pravé zavity. Pro zmen-
Seni uhlu sbihavosti zaSroubujte pravou a levou
stranu vzpér do hlav vzpér. Pro zvétsSeni sbihavos-
ti se vzpéry povoluji.

b) Jedna cela otacka obéma vzpérami zméni sbiha-
vost o circa 6 mm.

c) Mize se stat, Ze bude potieba otocit jednou vzpé-
rou vice nez druhou tak, abyste dosahli spravného
Uhlu sbihavosti a udrzZeli rovné volant.

3. Utahnéte blokovaci matice vzpéry.

Utahovaci moment: 69-78 N.m

Geometrie zadnich kol

Neni vyzadovano serizeni geometrie. Nastaveni zadni
napravy je provedeno ve vyrobé, proto neni potreba
dalsi serizeni.
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Specifikace

Systém brzd

Soucast Specifikace
Brzdovy pedal Typ Zavéseny

Pomeér paky pedalu 4,0

Maximalni zdvih mm 120
Hlavni valec Typ Tandemovy typ (se snimac¢em hladiny)

Vnitfni prdmér valce mm 25,4:CBS, 26,99:ABS
Predni brzdovy kotoud Typ Stit

Vrtani valce mm 2x46

Rozmér oblozeni 6,400 x 10,5

(oblast x tloustka) (mm2 x mm)

Rozmeéry kotouce 274 x 26

(vnéjsi pramér x tloustka) mm
Zadni brzdovy buben Typ Vlec¢eny

Vnitfni prdmér valce mm 20,64:CBS, 22,22:ABS

Rozmér oblozeni mm2 X mm 26,900 x 4,5

(hloubka x vnéjsi pramér x tloustka)

Vnitfni prdmér bubnu mm 254

Sefizeni vile celisti Automatické sefizeni
Jednotka posilovace Typ

Vnéjsi primér mm Podtlakovy tandemovy 203+229
Brzdova kapalina FMVSS 116:DOT-3, SAE J1703, DOT-4
Parkovaci brzda Typ Mechanicky

Provozni systém Levostranna paka

Pomeér na pace 6,2

Systém rizeni brzdné sily

Typ

PV (proporcionalni ventil)
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Sefizeni Proporcionalni ventil (bez ABS)
1. Sefidte sefizovaci matici C nebo sefizova¢ D tak, 1. Pfipojte dvé méfidla tiaku 9810 kPa na vstup a vy-
aby zdvih pedalu byl 90-110 mm a nakonec sefrid- stup ventilu zadniho kola.
te sefizovaci matici B pfi vyvijeni tlaku na oblozeni 2 QOdvzdusnéte brzdovy systém.
parkovaciho pedalu A 196 N. 3. Seslapnéte brzdovy pedal tak, aby hlavni brzdovy
valec mél tlak rovny A; pak zaznamenejte tlak A
. 5 zadni brzdy.
Sefizova¢ D 4. Seslapnéte brzdovy pedal znovu, pak prideijte tlak,
dokud se hodnota nerovna B; pak zaznamenejte
tlak B.

Specifikace (dynamické podminky)

Sklon Bod rozdéleni
. 21,8° 35 bar
VyvazovacC
SefizovacC a matice C Jednotka: kgf/cms3
Vystupni tlak hlavniho Tlak zadni brzdy
brzdového val
2. Zdvih by nemél klast odpor pfi seslapnuti brzdové-  —arOveno Vaice ,
. . A:35 A":35
ho pedalu po délce 40 mm. -
B:80 B :53+3

Kridlova matice proporcionalniho ventilu

Utahovaci moment: 20-30 N.m

o
= )
©
N -
, — -
g B T T T T T T oAT
S -~ Yano |
. A - }
Poznamka T I
a) Sefidte zdvih pedalu parkovaci brzdy a zkontroluj- |‘:" |
te, zda se kontrolka parkovaci brzdy rozsviti pfi !

stlaceni pedalu na 20 mm. A B =)
b) Zkontrolujte, zda zadni kolo klade odpor, kdyz ho
otacite rukou.
c) Dejte pozor, abyste nezkroutili béhem sefizovani
sefizovaci matice lanko.

Tlak hlavniho brzdového valce kPa



PROTIBLOKOVACi SYSTEM ABS

BRa - 1

Specifikace

Protiblokovaci systém ABS

Soucast Specifikace
VSeobecné udaje Systém MGH-10
Typ 4 snimace a 4 kanaly
Rezim ABS+EBD
HCU Typ Diagonalni
ZpUsob hydraulického fizeni Drzi/zveda/snizuje (3 rezimy)
Typ Cerpadla Radialni pisty (2 pisty)
Typ motoru 4 polovy ss motor
ECU Provozni napéti ss 10-16 V
Provozni teplota -40-110 stupnl
Snimac¢ ABS Typ Elektromagneticka indukce
Odpor 1275-1495 Q
Vzduchova mezera Predni 0,2-1,2 mm
Zadni 0,1-1,2 mm




BRa-2 PROTIBLOKOVACIi SYSTEM ABS

EBD (Elektronické rozdélovani brzdné sily)

Potreba

1.

Vzhledem k tomu, ze mize dojit k nehodé z divodU vzniku protaceni kola, kterému predchazelo zablokovani
zadniho kola vyboceni hmotnosti vozidla pfi nahlém brzdéni za jizdy. Zablokovani zadniho kola se predchazi
snizenim brzdného tlaku na zadni kolo oproti kolu prednimu. Tlak je privadén P-ventilem (proporcionalnim ven-
tilem-osobni automobily)) nebo LCRV, LSPV (redukéni ventill zatizeni, zatéZovy regulator-malé dodavky).

Tato zarizeni jsou zcela mechanicka a nedokazi realizovat idealni rozlozeni brzdné sily.

Zatimco LCRV a LSPV pouzita u dodavek distribuuji zadni brzdnou silu podle zatizeni vozidla az k urcitému
stupni, P-ventil pouzity v osobnich automobilech nemiize provadét rozdéleni brzdné sily podle rostouci hmot-
nosti, takze nizsi zatizeni se mlze jevit jako problém.

Krivky pozadovaného rozdéleni tlaku kapaliny pro idealni brzdéni se lisi pro jednotliva kola vzhledem k tomu,
ze brzdné sily generovane pro jednotliva kola se lisi podle rozdéleni adhezniho materialu na brzdovém oblo-
zeni. ldealniho brzdéni nelze zcela dosahnout, protoze je provadéno pouze udrzovanim dané krivky rozdéle-
ni konstantniho tlaku kapaliny prostrednictvim Cisté mechanického P-ventilu, LCRV nebo LSPV.

Ridi¢ véak nemize znat pfiznaky potizi na P-ventilu, LCRV, LSPV, atd., takze mUze dojit k pretoceni karosérie
vozidla v okamziku nahlého brzdéni v dobé potizi.

Proto ridici jednotka ABS Fidi vSe tak, aby k zablokovani zadnich kol doslo pozdéji nez u kol prednich, tim se
vyresSi vySe uvedeny problém. Tento systém rizeni brzdného tlaku se nazyva rizeni EBD (elektronické rozdé-
lovani brzdné sily).

Princip systému

1.

2.

@

Principem je priblizit fizeni brzdné sily ke kfivce pozadovaného rozdéleni tlaku kapaliny (idealni krivka brzdé-
ni) prostrednictvim logiky ECU ABS namisto existujiciho ventilu P.

Zadni tlak kapaliny je rizen tak, aby skluz zadnich kol byl mensi nebo stejny jako prednich tak, ze se pocita
skluzovy pomér podle snimacu rychlosti na jednotlivych kolech v dobé brzdéni.

Proto blokovani zadniho kola nepredchazi blokovani predniho kola.

Také se zlepsuje brzdna sila, tim, Ze tlak brzdové kapaliny mlze byt rozsifen na mnozstvi ¢asti tak, jak je vidét
na obrazku.

Veskerée pripadné zlepseni brzdné sily je realizovano jako brzdna sily, ktera miize byt fizena pozadovanou kfiv-
kou rozdéleni tlaku kapaliny na kolo podle disperze treciho materialu.

Tlak kapaliny zadniho kola Tlak kapaliny zadniho kola
A A

Rozvadéci vedeni prednich a zadnich kol

\

Idealni rozvadéci vedeni

Bod zasahu EBD

-~

Bod zasahu

Tlak kapaliny Tlak kapaliny

» predniho kola » predniho kola
Vozidlo vybavené proporcionalnim ventilem Vozidlo vybavené systémem EBD




PROTIBLOKOVACIi SYSTEM ABS BRa- 3
Typ EBD
Kategorie Vozidlo vybavené systémem EBD

Srovnani vykona

Idealni rozdéleni zadni brzdné sily je proveditelné, protoze rizeni tlaku vétsiho nez 30
bar pri nahlém brzdéni Ize realizovat v podminkach tézkého vozidla (pét osob ve
vozidle) a vysoké rychlosti.

V dobé poruchy

Systém je preveden na normalni brzdéni, ale prosim jezdéte pomalu, protoze mize
dojit ke smyku, vzhledem k tomu, Ze zde neni P-ventil. Vyhnéte se prudkému brzdéni.
Dojedte do servisu.

Bezpecnostni opatreni

1. Pomér poruch klesa, kdyz je vozidlo vybaveno ABS se systémem EBD, protoze pokracuje v fizeni, i kdyz

systém ABS ma poruchu z nasledujicich divod:
1) Porucha jednoho ze snimac rychlosti na kole.
2) Porucha motoru ¢erpadia.
3) Nizké napéti akumulatoru.

2. Pro P-ventil nejsou zadné alarmy, které by informovaly ridi¢e, ze ventil ma problémy, takze by mohlo dojit ke
smyku pri nahlém brzdéni, v pripadé poruchy EBD se rozsviti kontrolka parkovaci brzdy a indikuje problém

EBD.

3. Nouzovy rezim EBD

Pricina poruchy systému Systém Kontrolka

ABS EBD ABS EBD
Zadna funguje funguje OFF OFF
Porucha snimace 1 nefunguje funguje ON OFF
Porucha c¢erpadla nefunguje funguje ON OFF
Nizké napéti akumulatoru nefunguje funguje ON OFF
Porucha vice snimacu nefunguje nefunguje ON ON

Porucha ventilu
Porucha ECU
Jiné poruchy




BRa- 4 PROTIBLOKOVACIi SYSTEM ABS

Kontrolka

\! J
4 5

A 3 6 60

2 40
Kontrolka ABS ] y
g X 1000rpm
KL= ‘

Kontrolka EBD

1. Kontrolka ABS

1) Rozsviti se na 3 sekundy pri otoc¢eni klicku zapalovani na ON, pak zhasne.

2) Zhasina na zacatku operace startovani.

3) Rozsviti se, pokud se systém chova systém nenormalné

4) Rozsviti se pri autodiagnostice

5) Kdyz je rozsvicena, je preruseno rizeni ABS a pracuje pouze tradicni brzdovy systém jako u vozidla, které
neni vybaveno systémem ABS.

6) Rozsviti se, kdyz je demontovan konektor ECU.

2. Kontrolka EBD (elektronické rozdeleni brzdné sily)
1) Rozsviti se pri otoceni klicku zapalovani na ON.
2) Zhasina na pocatku startovani.
3) Sviti, kdyz je spinacC parkovaci brzdy ON.
4) Sviti, kdyz chybi brzdova kapalina.
5) Rozsviti se, kdyz nelze provést kontrolu EBD.
- Porucha na elektromagnetickém ventilu.
- Porucha na vice nez jednom snimaci.
- Porucha v ECU.
-V pripadé vysokého napéti.



PROTIBLOKOVACIi SYSTEM ABS BRa-5
Seznam svorek konektoru
Svorky konektoru Specifikace Poznamka

C. | Znaéeni | Nazev svorky
6 | IGN+ Zdrojové napajeni | Rozsah prepéti: 16,5+0,5V<V<20V
pres svorku Rozsah provozniho napéti: 9,5+0,5V<V<16,5+0,5
spinace zapalovani| Mez nizkého napéti: 9,5+0,5V
Rozsah nizkého napéti:7,2+ 0,5V<V<9,5+0,5V
Rozsah systému poklesu:6,0+0,5V<V<7,2+0,5V
Rozsah vypnuti regulace: V<5,5+0,5V
Max. proud: | < 300mA
2 | GND1 Svorka kostry Max. proud (celkem 2 svorky): Vnitfni kontrola
18| GND2 | < 6OA
24 | BRAKE Svorka vstupu Vstupni napéti (nizké) : -1,00<V(IL) <2,75V
spinac¢e brzdovych | Vstupni napéti (vysoké): 5,00<V(IH) <16,0V
svétel
8 | FL+ Svorka vstupu Min. napéti snimace: V(s)>150mVpp
23| FR+ snimace kola Odpor: 1100 Q + 50%
5 | RL+ Rozsah vystupu: 30-2000Hz
19| RR+ Indukénost: 0,7H + 50%
Povoleny rozsah presahu napéti:
2,15V < V(offset) < 3,5V
8 | FL-
22| FR-
4 | RL-
20| RR-
10| Kontrolka | Svorka vystupu Max. proud: | < 200mA
ABS kontrolky ABS Napéti saturace, pfi I=200mA:
Vsat< 1,5V
15| Kontrolka | Svorka vystupu k | Max. proud: | < 200mA
EBD ontrolky EBD Napéti saturace, pfi I=200mA:

Vsat< 1,5V




BRa -6 PROTIBLOKOVACI SYSTEM ABS
Svorky konektoru Specifikace Poznamka
C.| Znaéeni | Nazev svorky
3 | Diagnostika | Svorka Vstupni napéti: V(IL) <0,3VBV VB: Napéti

diagnostického V(IH) <0,7VBV zapalovani
rozhrani Vystupni napéti: V(IL) <0,2VBV
V(IH) <0,8VBV
2 | Batt1 Svorka 1 Max. proud (vnitini kontrola): | < 30A
zdrojového napéti| Max. proud (vnéjsi kontrola): | <20mA
akumulatoru Proud zatem.: | < 0,3mA
(zdrojové napéti
ventilu)
17 | Batt2 Svorka 2 Vnitrni kontrola T: ¢as chodu

zdrojového napéti
akumulatoru
(zdrojové napéti
motoru)

Max. nejvétsi proud: | <100A (t<100ms)
Max. proud: | <30A (t>100ms)
Proud zatem.: | < 0,3mA

motoru




PROTIBLOKOVACi SYSTEM ABS

BRa-7

Kontrola diagnostickych poruchovych kod

DTC Misto poruchy Pfiznak

C1101 Napéti akumulatoru pres volt >17V

Cc1102 Napéti akumulatoru pod volt <9,4V

C1200 Snimac kola FL Preruseni nebo zkrat na kostru

C1201 -Rozsah/vykon Preskok rychlosti nebo poskozeny budic¢
C1202 -Neni signal Porucha vzduchové mezery nebo Spatny budic
C1203 Snimac kola FR Preruseni nebo zkrat na kostru

C1204 -Rozsah/vykon Preskok rychlosti nebo poskozeny budic
C1205 -Neni signal Porucha vzduchové mezery nebo Spatny budic
C1206 Snimac¢ kola RL Preruseni nebo zkrat na kostru

C1207 -Rozsah/vykon Preskok rychlosti nebo poskozeny budic¢
C1208 -Neni signal Porucha vzduchové mezery nebo Spatny budic
C1209 Snimac kola RR Preruseni nebo zkrat na kostru

C1210 -Rozsah/vykon Preskok rychlosti nebo poskozeny budic
C1211 -Neni signal Porucha vzduchové mezery nebo Spatny budic
C1604 Hardware ECU Vnitini porucha ECU nebo porucha ventilu
Cc2112 Relé ventilu, pojistka Porucha relé ventilu nebo pojistky

C2402 Motor-elektrické porucha nebo Preruseni nebo zkrat na akumulator, relé motoru, pojistka

zablokovani motoru







SRSCM (RiDiCi MODUL SRS)

RT -1

A. DAB + PAB

Upozornéni

JAK SE VYHNOUT VAZNEMU ZRANENI

e Pro maximalni bezpecénost pri vSech typech srazek si
vzdy musite zapnout bezpecnostni pasy.

¢ Neinstalujte détské sedacky na predni sedadla spolu-
jezdce

¢ Nesedte nebo neopirejte se zbytecné blizko airbag

* Nepokladejte zadné predméty pres airbagy nebo
mezi sebe a airbag

e Viz uzivatelska prirucka s dalsimi informacemi a vy-
svétlivkami.

B. Doplikovy zadrzny systém (airbag)

Airbag je doplnkovy zadrzny systém (SRS). Musite
si vzdy zapnout bezpecnostni pasy. Stav systému
airbagl je normalni, kdyz kontrolka "SRS" na pfri-
strojové desce priblizné 6 krat po zapnuti klicku
zapalovani blikne a pak zhasne. Pokud nastane né-
ktera z nasledujicich podminek, je nutno provést
udrZbu na systému.

1. Kontrolka "SRS" se pri zapnuti kliCku nerozsuviti.
2. Kontrolka "SRS" stale sviti nebo neustale blika.
3. Airbag byl zapalen.

Systém airbagll musi zkontrolovat autorizovany
dealer deset let po datu vyroby vozidla na stitku
umisténém na levych prednich dverich.

/\ UPOZORNEN:I:
NEDODRZOVANi VYSE UVEDENYCH IN-
STRUKCIi MUZE MIiT ZA NASLEDEK ZRA-
NENi VAS NEBO OSTATNICH SPOLUCES-
TUJICICH. VIZ KAPITOLA "SRS" V UZIVA-
TELSKE PRIRUCCE, KDE JE UVEDENO Vi-
CE INFORMACI O AIRBAGU

C. Upozornéni: fidici jednotka airbagu
Konektor pred demontazi uvolnéte. Namontujte striktné
podle prirucky.

D. Upozornéni: modul doplikového zadrzného
systému

Aby nedoslo ke zranéni personalu pfi nechténé
explozi airbagu, nikdy neprovadéijte servis této jed-
notky bez predchoziho precteni nasledujicich
instrukci v dilenské prirucce.

E. Varovani

Obsah je jedovaty a mimoradné vybusny. Nepouzivejte
sondy elektrickych zarizeni ani jinak netestujte. Provadé-
ni servisnich Ukon musi byt svéreno vyhradné autorizo-
vanému personalu.

F. Upozornéni: Spiralovy kabel SRS

Toto neni opravitelny dil. Nesestavujte ani netestuj-
te. Pokud je vadny, vyménte celou jednotku podle
dilenské priruc¢ky. Pro vystfedéni otocte doprava
az k utazeni. Pak otocte v opaéném sméru pribliz-
né 3 otacky a vyrovnejte » <. Nedodrzeni téchto
instrukci mlize dezaktivovat systém SRS s rizikem
vazného zranéni ridice.

G. Upozornéni: SRS

Pred demontazi prevodky fizeni si prectéte dilenskou pri-
ru¢ku, vycentrujte predni kola, vyndejte kli¢ zapalovani.
Nedodrzeni téchto opatfeni mize poskodit spiralovy
kabel SRS a dezaktivovat systém s rizikem vazného zra-
néni ridice.

H. Varovani

Tento viz je vybaven bo¢nim airbagem na pred-

nich sedadlech.

¢ Nepouzivejte zadné dalsi potahy na sedadla.

e Pouziti dalsich potah( by mohlo omezit G¢inek
systému.

¢ Neinstalujte zadné doplnky na stranu nebo
pobliz bocénich airbag.

¢ Newyvijejte priliSnou silu na strany sedadla.

¢ Dalsi informace viz uzivatelska prirucka.

I. Upozornéni
Neotvirejte, nedemontujte nebo nevkladejte do jiného
vozidla.
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SRSCM (RiDiCi MODUL SRS)

Elektricky systém

Systém airbagli SRS ma vysoce kvalitni elektrické
a elektronické soucasti. Proto je potreba se vSemi ope-
rativnimi soucastmi airbagll zachazet velmi opatrné.
SRSCM (Ridici modul doplikového zadrzného sys-
tému)

SRSCM urcuje, kdy se aktivuje modul airbagl sni-
manim sily ¢elniho narazu diky vestavénému sni-
maci SRSCM.

1.

Prevodnik DC/CD: Prevodniky DC/CD napaje-
ciho napéti zahrnuji krokovy prevodnik, ktery
dodava napéti exploze do Sesti zapalovacich
obvodUl a vnitfni provozni napéti. Pokud vnitini
provozni napéti klesne pod definovanou praho-
vou hodnotu, je proveden reset.

Aktivacni /nouzovy snimac: Aktivacni/nouzovy
snimac vestavény do zapalovaciho obvodu air-
bagl ma funkci aktivovat obvod airbagu pfi spl-
néni vSsech vyzadovanych podminek exploze
a udrzovat tyto obvody neaktivni za normalnich
jizdnich podminek. Nouzovy snimac je elektro-
mechanicky dvoukontaktni spinac, ktery spina,
pokud hodnota zpomaleni presahne specifiko-
vanou prahovou hodnotu.

Zalozni zdroj: SRSCM ma nouzové rezervy
energie, aby mohl dodavat energii pro explozi
po kratkou dobu, kdy je napéti vozidla nizké
nebo chybi z divodu ¢elniho narazu.

Zjisténi poruchy: SRSCM nepretrzité monitoru-
je stav béznych operaci SRS, kdyz je zapalova-
ci klicek zapnuty a detekuje poruchu systému.
Poruchu Ize zobrazit ve formé diagnostického
poruchového kédu pomoci diagnostického pri-
stroje (Hi-Scan).

MIL (Kontrolka poruch): Pokud je zjiSténa poru-
cha, SRSCM posila signal ke kontrolce na pri-
strojové desce, aby byl fidi¢ upozornén. Uka-
zatel MIL je klicem k tomu, aby Fidi¢ zazname-
nal poruchu SRS. Zkontrolujte kontrolku a praci
SRSCM: kontrolka musi 6 krat bliknout, jakmi-
le zapnete klicek zapalovani.

Zaznamenani poruchy: Jakmile se vyskytne
porucha v systému, SRSCM zaznamena tuto
poruchu do paméti ve formé DTC, DTC lze
vymazat pomoci diagnostického pristroje.

Dat. konektor: Data ulozena v paméti SRSCM
jsou pristupna pres datovy konektor (DLC)
OBD-Il pomoci diagnostického pristroje. DLC
je umistény pod oblozenim na strané ridice.
Jakmile jsou airbagy jednou zapaleny, nelze
SRSCM znovu pouzit, je nutné ho vyménit.

Vystup crash:

Narazovy vystup se pouziva ke kontrole vnéj-
Sich zarizeni, kterymi se odemykaji dvere v pri-
padé narazu.

Vystup crash je specifikovan nasledujicim zp(-
sobem: Vystup crash je spina¢ typu oteviené-
ho kolektoru s logickym vstupem 500mA sinu-
sového proudu a jeho vystupni impedance je
100 Q. Vystup crash se prepina na kostru
200ms po detekovani narazu.



SRSCM (RiDiCi MODUL SRS) RT-3
Modul vyvijec¢e plyni (DAB, PAB)

Modul DAB (airbag ridice), PAB (airbag spolujezdce) se skladaji z vyvijeCe plynu a vaku. Zapalovaci jednotka (ply-
novy generator) je zakladem vyvijece plynu. Kdyz je vozidlo vystaveno ¢elnimu nebo bo¢nimu narazu o dostatec-
né sile, ktera uzavre snima¢ SRSCM, proud tece aktivacni smyckou. Tento proud zapali material modul(i DAB a
PAB a nafoukne airbagy.

DAB
Spiralovy kabel
\\

]
\

| \L\ ,— N PAB
BPT ; _j,i; \

SRSCM

1. Pfi demontazi modulu airbag(l nebo manipulaci s novym airbagem je nutno modul umistit ¢alounénym povr-
chem smérem nahoru. V takovém pripadé musi byt dvoupolohovy konektor blokovaci paky v zablokovaném
stavu. VSe je potreba umistit tak, aby nedoslo k poskozeni konektoru. Neukladejte oblozeni volantu na sebe.
(Ulozeni oblozeni a jeho kovového povrchu miize vést k vazné nehodé, pokud by se airbagy nahodné aktivo-
valy)

2. Nikdy nemérfte odpor obvodl squib airbagl. (Mohlo by to zplsobit aktivaci airbagu, ktera je velmi nebezpec-
na).

3. Ulozte modul airbagu, kde se udrzuje teplota okolniho prostredi po 93°C, bez velké vihkosti a elekirického
ruseni.

4. Pred zahajenim prace na elekirickém svarovani odpojte airbagy pod sloupkem fizeni pobliz konektoru
MULTIFUNKCNIHO SPINACE.
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SRSCM (RiDiCi MODUL SRS)

Svazek vodi¢l SRS

Svazek vodi¢li SRS je ulozen ve Zluté trubce tak, aby
byl snadno odliSitelny od jinych svazkd vodic¢a. Uvnitt
konektor(i vodict DAB, PAB, a BPT na strané vyvijece
plynu je vlozena zkratovaci ty¢. Tato ty¢ka zkratuje tok
proudu, kdyz jsou konektory odpojeny. Obvody k mo-
dulu vyvijeée plynu jsou timto zplsobem zkratovany
tak, aby pomohly zabranit nechténé aktivaci airbagt pfi
udrzbé modulu airbagu.

Nezavisla aktivace kontrolky SRSCM

Kontrolka zavady SRS (MIL) je umisténa na pristrojové
desce a poskytuje informace o provoznim stavu SRS
diky signallim ze SRSCM.

Existuji nékteré poruchové stavy, ve kterych SRSCM

(fidici modul SRS) nem(ze fungovat a tak nem0ze ridit

operace kontrolky. V téchto pripadech je kontrolka

aktivovana pfrimo obvody, které pracuji nezavisle na

SRSCM:

1. Ztrata privodniho napéti zapalovani k SRSCM: kon-
trolka sviti stale.

2. Ztrata vnitfniho provozniho napéti: kontrolka sviti
stale.

3. SRSCM neni pripojen: kontrolka se rozsviti pro-
strednictvim zkratovaci tyCky v konektoru svazku
vodica.

ZpUsob fungovani MIL

Provozni situace Zpusob fungovani
B * Navrat z doCasné ——————L—
= poruchy k normalu
g Y ON — OFF
i » Celkova frekvence __I
poruch > 5
¢ Aktivni porucha Sviti stale
S |+ Nomal UL
-~
A Blikne 6 krat
R * Celkova frekvence
T poruch < 4 __l |__
U Z ON na OFF po
J 6 sekundach
E * Celkova frekvence
poruch > 5 —,
e Aktivni porucha Rozsvéci se neustale
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Spiralovy kabel

Spiralovy kabel (vinuta pruzina) se sklada ze dvou prou-
dovych civek. Je upevnén mezi sloupkem fizeni a vo-
lantem. To umoznuje otaceni volantu pri udrzovani ne-
ustalého kontaktu aktivacni smycky s modulem vyvijece.

Volant musi byt upevnén spravné ke sloupku frizeni se
spiralovou pruzinou v neutralni poloze, jinak by mohlo
dojit k odpojeni kabelu nebo jinym potizim.

PPD (detekce pritomnosti spolujezdce)
Systém detekovani pritomnosti spolujezdce detekujte
pritomnost spolujezdce na sedadle. Systém je navrzen
predevsim proto, aby nebylo nutné vyménovat soucas-
ti airbagu, ktery by zbyte¢né pri nehodé explodoval.
Systém PPS se sklada ze snimace hmotnosti a jednot-
ky rozhrani.
Mezni hodnota pro PPD je: obsazené (15 kg), neobsa-
zené (0,6 kg).
Charakteristika snimace je definovana:
RP <50 kQ pro W > 15 kg
RP > 50 kQ pro W < 15 kg

(RP: Odpor rezistoru snimani sily)

(W: Hmotnost)
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Systém airbagu (SRS)
Systém airbagu (SRS)

HAE-3

Pojistka

— 2

Kontrolka Zapalovani

Klicek zapalovani

Akumulator | +

Kontaktni civka
DAB vysoky

. - — Airbag
DAB nizky * predni
) ridice
PAB vysoky e
— + Airbag predni
Akéni Slen PAB nizky spolujezdce
(odemknuti DBPT vysoky y L
dveri) . Predpinac
DBPT nizky past fidice
. PBPT vysoky g | Predbinad bast
-1 fedpinac pasl
Jednotk’a PPD PBPT nizky I + | p P
rozhrani P> { spolujezdce
{lJ |PPD

FSR - Sensomat

Zamek bezpecnostnich
pasl - ridi¢ ]
- DSB vysoky

DAB nizky

PSB vysoky

PAB nizky

Zamek bezpecénostnich
pasu - spolujezdec

i K
Kostra i
; K diagnostickému J Zkratovaci tycka
777
konektoru
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Konektor SRSCM (SRE-HMC)

Konektor vystupnich pint

25|24 123 (22|21(20|19(18|17|16(15|14|13(12(11|10|9 |8 |7 |6 |5 |4 | 3 | 2
EEEEEEREE R o e |0 |0 0|0 0|0
— — — || <= |e |06 <= |o| < -
50 (49 48 |47 |46 |45 | 44 l 43 | 42 [71 40|39 (38|37 |36|35|34(33|32 r31 30|29 | 28 | 27 |26
< : zkratovaci tycka
Popis pint
Pin ¢ Popis Vstup/Vystup
1 Predpinac pasl vysoky (strana fidice) O
2 Predpinac¢ pasu nizky (strana ridice) O
3 Predpina¢ pasu nizky (strana spolujezdce) @)
4 Predpinac past vysoky (strana spolujezdce) O
5 Napéti akumulatoru [
6 Kostra I
7 Kontrolka O
8 Spina¢ zamku predpinace pasu vysoky (strana ridice) O
9 Diagnosticka linka K I, O
10 Predni airbag vysoky (strana ridice) O
11 Predni airbag nizky (strana fridice) O
12 Spina¢ zamku predpinace pasu vysoky (strana spolujezdce) O
13 Predni airbag vysoky (strana spolujezdce) 0]
14 Predni airbag nizky (strana spolujezdce) @]
15 PPD O
16 Nepouzito -
17 Nepouzito -
18 Nepouzito -
19 Nepouzito -
20 Nepouzito @)
21 Nepouzito @]
22-25 Nepouzito -
26-29 Zkratovaci tyCka -
30 Vystup napéti akumulatoru pro spina¢ zamku bezpecnostniho zamku O
31-32 Zkratovaci tyCka -
33 Spina¢ zamku bezpecnostniho pasu nizky (strana ridice) [
34 Vystup crash @]
35-36 Zkratovaci tycka -
37 Spina¢ zamku bezpecnostniho pasu nizky (strana spolujezdce) [
38-39 Zkratovaci tycka -
40 Nepouzito -
41-44 Zkratovaci tyCka -
45 Nepouzito -
46 Nepouzito -
47-50 Nepouzito -
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VYHLEDAVANIi ZAVAD

VYHLEDAVANi ZAVAD

Diagnosticky postup vyhledavani zavad

Ziskani informaci
od zakaznika

Ovérovani problému

Znovu se objevi

Y

Zkontrolujte diagnosticky poruchovy kod

Zadny poru-
chovy kod
nebo nelze
komunikovat
s Hi-scan

Y

Zobrazen
diagnosticky
poruchovy
kod

Uz se neobjevi

Y
Zkontrolujte diagnosticky poruchovy kod

Zobrazen Zadny
diagnosticky poruchovy
poruchovy kod

kod

Zaznameneijte si diagnosticky
poruchovy kod, pak je vymazte

Y

Znovu zkontrolujte priznaky poruchy

Y

Zadny poruchovy

Zkontrolujte diagnosticky poruchovy kod =

kod

Y

Zobrazen diagnosticky
poruchovy kod

Y

Tabulka pro kontrolu priznaku

Tabulka pro kontrolu diagnostickych

Obc¢asna porucha

problému poruchovych kodu
Specifikace
Soucast / Squib DAB PAB BPT
Odpor 20+0,3Q 2150 +0,35Q
Proud klidovy 0,36Ana10s 0,25Ana10s 200mAna 10s
Proud zapaleni 1,2A na 3 ms 1,2A na 2 ms 800mA na 2 ms
Cyklicky test proudu 100mA kont. 40mA kont.

/\ UPOZORNENI:

* NIKDY SE NEPOKOUSEJTE ZMERIT OBVOD ODPORU MODULU AIRBAGU (SQUIB) A TO ANI S POU-
ZITiM SPECIALNIHO ZKOUSECKOU. POKUD MERITE ODPOR ZKOUSECKOU, MOHLO BY DOJIT K NA-
HODNE EXPLOZI AIRBAGU A VAZNEMU ZRANENi PERSONALU.
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KONTROLNI TABULKA PRO DIAGNOSTICKE PORUCHOVE KODY

¢.DTC Popis poruchy

B1111 Napéti akumulatoru prilis vysoké

B1112 Napéti akumulatoru prilis nizké

B1346 Odpor DAB pirilis vysoky nebo preruseni

B1347 Odpor DAB prilis nizky nebo zkrat

B1348 DAB ve zkratu na kostru

B1349 DAB ve zkratu na akumulator

B1352 Odpor PAB prilis vysoky nebo preruseni

B1353 Odpor PAB prilis nizky nebo zkrat

B1354 PAB ve zkratu na kostru

B1355 PAB ve zkratu na akumulator

B1378 Nepouzito

B1379 Nepouzito

B1380 Nepouzito

B1381 Nepouzito

B1382 Nepouzito

B1383 Nepouzito

B1384 Nepouzito

B1385 Nepouzito

B1361 Odpor predpinace pasu ridice prilis vysoky nebo preruseni
B1362 Odpor predpinace pasu ridice prilis nizky nebo odpor
B1363 Odpor predpinace pasu ridice ve zkratu na kostru

B1364 Odpor predpinace pasu ridice ve zkratu na akumulator
B1367 Odpor predpinace pasu spolujezdce prilis vysoky nebo preruseni
B1368 Odpor predpinace pasu spolujezdce pfilis nizky nebo zkrat
B1369 Odpor predpinace pasu spolujezdce ve zkratu na kostru
B1370 Odpor predpinace pasu spolujezdce ve zkratu na akumulator
B1401 Nepouzito

B1402 Nepouzito

B1400 Nepouzito

B1404 Nepouzito

B1405 Nepouzito

B1403 Nepouzito

B1408 Nepouzito

B1410 Nepouzito

B1407 Porucha komunikace PPD

B1406 Porucha PPD

B1661 Nevhodna ECU

B1511 Zamek pasu ridi¢e preruseny nebo ve zkratu na akumulator
B1512 Zamek pasu ridice ve zkratu nebo zkrat na kostru

B1513 Zamek pasu spolujezdce preruseny nebo ve zkratu na akumulator
B1514 Zamek pasu spolujezdce ve zkratu nebo zkrat na kostru
B1650 Zaznamenan naraz ¢elni airbag

B1655 Zaznamenan naraz bocni airbag

B1657 Zaznamenan zapaleni predpinace pasu

B2500 Kontrolka poruch

B1620 Vnitfni porucha
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7. Demontujte centralni konzolu. ETACS

==

Kontrolka bezpecénostnich past

1. Kontrolka se rozezni s frekvenci 1 s, duty 40% po
dobu 6 sekund, kdyz je zapalovani ON.

2. Kontrolka a bzu¢ak bezpecnostnich pasl se vyp-
nou soucasné s vypnutim zapalovani.

SPINAC 1G1 _1

8. Povolte Srouby drzaku panelu. BZUGAK | |

SPINAC 1G1

Rr.DEF
SW
(Celni sklo)

RELE

10. Instalace se provadi v opacném poradi.

L[ LT L o

SB[ T [T NEUPEWENO
SPINAG H UPEVNENO
KONTROLKA

i

I o

T1: 6 + 1,5 sekund

Odmrazovac a ¢asovac vyhrivani

celniho skla

1. Odmrazova¢ a Casovac vyhrivaneho dratu ¢elniho
skla se zapina na 15 minut, kdyz je spinac IGN a spi-
na¢ odmrazovace ON.

2. Odmrazovac a ¢asovac¢ vyhrivaneho dratu celniho
skla se pri stisknuti nastavuje ON/OFF.

i

ON
OFF

ON
‘ ’ ! OFF

I B R =

T: 1,5 £ 3 sekundy
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ETACS (RIiDiCi SYSTEM ELEKTRONICKEHO ALARMU)

Osvétleni otvoru zapalovaciho klice

1. Otvor zapalovaciho klice je osvétleny s IGN OFF,
kdyz dalkové otvirani je off a dvere ridi¢e jsou otev-
rené.

2. Otvor zapalovaciho kli¢e je osvétleny s ON po dobu
30 sekund, kdyz jsou dvere fidiCe otevrene.

3. Osvétleni klice IGN zhasne soucasné se spinacem
dalkového ovladani ON.

ON
DALKOVE —————‘——L——— OFF
OVLADANI i |
i |
) _l——\__'_—l_é_ri_l__ OTEVRENY
DVERE || b : ZAVRENY
RIDICE | i ! | i
I Do !
' ON
. . |
OSVETLEN | L L OFF
KLIGE T .L.l T

T: 30 = 10 sekund

Kontrolka nezavienych dveri

1. Bzucak bzuci, kdyz je klicek ve vlozce a dvere ridi-

Ce jsou oteviene.

2. Podminky, kdy bzucak nebzuci:
- Kdyz se kli¢ vynda z vlozky
- Kdyz se zavrou dvere fidice.

3. Kontrolka sviti bez bzu¢aku, kdyz jsou otevrené dve-
fe spolujezdce nebo posuvné dvere.

SPINAC I1G1 _|

LUy L
I T )
UL
UUUL

SPINAC

DVERI RIDICE
SPINAC DVERI
POSUVNYCH/
SPOLUJEZDCE

KONTROLKA
DVERI

BZUCAK

ON
OFF

ON (OTEVRENO)
OFF (ZAVRENO)

ON (OTEVRENO)
OFF (ZAVRENO)

ON
OFF

ON
OFF

Casovaé spoustéce oken

1.

Otocte relé spoustéce ON na IGN ON tak, aby se
mohl spoustéc¢ uvést do chodu.

2. Otocte relé spoustéce na 30 sekund na IGN OFF,
kdyz jsou zavrené dvere fidiCe, to umozni fungova-
ni spoustéce.

o ON
SPINAC IG1 , l OFF
SPINAC DVERI aLJ_‘iOD
-allk—
RELE [—l ’—‘ "——' ON
SPOUSTECE OFF
T1: 30 + 6 sekund

Bzucak zapalovaciho klice

1.

2.

Bzucak bzuci s klicem ve vlozce klice a otevienymi
dvermi fidice.

Bzucak se vypne soucasné se zavienim dveri Fidi-
¢e nebo pri vyndani klice z vlozky valce.
SPINAC
DALKOVEHO
OVLADANI I ON
o OFF
SPINAC .
. i (OTEVRENO)
PREDNICH .
DVERI j |___’ (ZAVRENO)
. l | I ON
BZUCAK | OFF
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Kontrolka

1.

2.

Bzucak bzuci, kdyz je spina¢ TNS na ON a IGN
OFF, dvere ridi¢e jsou oteviené.

Bzucak se vypne, kdyz se zavrou dvere ridi¢e nebo
je spina¢ TNS na OFF.

SPINAC
N
IG1 ACC _| 8FF
SPINAC ON
DVERI |
RIDICE OFF
NS I___l (OTEVRENO)
SPINAC —-’ (ZAVRENO)
L. | l | l ON
BZUCAK OFF

Kontrolka parkovani

1.

2.

Svétlo se rozsviti, kdyz je zatazena rucni brzda
a IGN ON.

Bzucak bzuci pri vySe uvedenych podminkach,
kdyz je rychlost vozidla nad 5+1 km/h.
Bzucak vypne zaroven s uvolnénim parkovaci brzdy
nebo kdyz rychlost vozidla klesne pod 5+1 km/h.
SPINAC
IG1 ACC | | |
PARKOVA ; :
Ci BRZDA i :
|
1 L
5 km/hod. I |
ON | | 1
BZUCAK ——{ Tl_ll ‘——J u L—

T: 1 £ 0,1 sekund

SPINAC PREDNICH

Vnitini osvétleni
1.

Pri otevrenych dverich (vSechny spinace dveri jsou
ON) bez klice ve vlozce, vnitfni svétlo a stropni
vnitini svétlo se na 40 minut rozsviti.

Kdyz se dvere zaviou se zapalovacim klicem v polo-
ze ACC, svétlo se rozsviti na 4,5 sekund.

Kdyz se dvere zaviou se zapalovacim klicem ve
vlozce, stropni svétlo bude zpozdéné o priblizné
4,5 sekund.

Stropni svétlo se na 10 sekund rozsviti se zavieny-
mi dvermi, kdyz dalkové ovladani zapne ODEM-
KNUTI.

ON

—

—

OFF

—

A POSUVNYCH
DVERI

ODEMKNOUT

VSTUP - ﬂ

DALKOVE

OVLADANI

STROPNI
SVETLO

T T2

T1: 4,5 £ 1,0 sekund
T2: 10 £ 2,0 sekund

Regulator zadniho stérace

1.

Relé motoru regulatoru zadniho stérace se zapne
na 0,5 sekund s IGN ON, kdyz je spina¢ zadniho
stérace ON a relé motoru zadniho stérace se
zapne na 5 sekund.

ON

SPINAG 1G2 r L
OFF
SPINAC ON

REGULATORU ol L
STERACE —— T 8;':
RELE | l l I ' ‘ ' l OFF
MOTOR l l | [ ’ ' ON
— OFF

ITI

L

T1: 5 + 1 sekund
T2: 0,5 £ 0,2 sekund
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Zadni stérac/ostrikovaé Kontrolka zadni mlhovky
1. Kapalina zadniho ostfikovace strika, kdyz se spinaC 1. Bzucak bzuci, kdyz je spina¢ zadni mlhovky ON
aktivuje s IGN ON. a spinac dalkového ovladani je OFF nebo je spina¢

dveri ridice ON.
2. Bzucak vypne soucasné s vypnutim spinace zadni

o ON mlhovky OFF.
SPINAC 1G2 J l__
07NAD _ozpPoD — OFF
SPINAC ON ~ SPINAC -
OSTRIKOVACGE — . OFF DALKOVEHO ON
oo 3+1,5 565 ON OVLADANI OFF
RELE L —
1,6 sec OFF SPINAC DVERI (OTEVRENY) ON
POD RIDICE (ZAVRENY)  OFF
MOTOR ON SPINAC ON
STERACE OFF ZADNI OFF
— MLHOVKY
B "— ON
BZUCAK I l OFF

Setfi¢ akumulatoru (fizeni TNS)

1. Provozni podminky (kontrolka TNS OFF-ON) Ri , tralnih Kani
- spinaé TNS ON, spina¢ dalkového oviadani iZ€nicentrainiho zamykani

OFF, spina& dvefi OFF. 1. Centralni zamykani/odemykani knoflikem dvefi ne-
- spina¢ TNS ON, spinaé dalkového ovladani bo klicem na strané fidice (spinac 1).
ON, spina& dvefi OFF. 2. Centralni zamykani/odemykani knoflikem dveri ne-

_ spinaé TNS ON, spinaé dalkového ovladani bo klicem na strané spolujezdce (spinaé 2).

OFF, spina¢ dvefi ON. 3. Centralni zamykani/odemykani spinacem odemy-

2. Vymazte podminky (kontrolka TNS ON-OFF) kani/zamykani hlavnich dveri na strané ridice (spi-
- spinaé TNS OFF, spina¢ dalkového ovladani nac 3).

ON, spina¢ dvefi OFF. 4. Centralni zamykani/odemykani vstupem z dalkove-

- spinaé TNS ON, spina¢ dalkového ovladani ho ovladani. Pokud je povel dalkového ovladani

OFF, spina¢ dvefi ON. zamknout, vSechny dvefe jsou zamknuty a houkac-

ka funguje na 18 + 2ms, jakmile jsou dvere zavreny.

1
|
| o
SVE
RIDICE { OFF oN I T

| || e | S -
RELE TNS J— ON ODEMYKAN
— 1T OFF N |ET

T: 0,5 + 0,1 sekund

SPINAC TNS ON
}_| OFF SPINAC 1 | ZAMKNOUT
SPINAC I | on SPINAC 2 w
, , SPINAC 3
DALKOVEHO | | | | o ODEMKNOUT
OVLADANI [ . ON
o . . ON RELE
SPINAG DVERI ; ZAMYKANI l—I ﬂ
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Usporadani svorek ETACS

2s|2q(20|2m|2k|2i|2gl2e|2c|2a|lofIm|1k|1i[1g|Tejlc|la| [3m|3k 3e|3c|3a
2t|2r|2p|2n|21|2)|2h|{2f|2d|2b|1p|In|tI[1j{th[1f|1d|1b| (3n|31|3i|3n|3f|3d|3b
KONEKTOR A KONEKTOR B
Poloz. | Konektor A Poloz. | Konektor A Poloz. | Konektor B
1a SPINAC STERACE 2a OSVETLENI KLICE 3a MOTOR ZAMYKANI (OST.)
1b SPINAC IG 2b JEDNOTKA VAS 3b MOTOR ODMYKANI
A KONTROLKA (OST))
1c SPINAC STERACE 2c KONTROLKA DVERI 3c B+ (ZAMYKANI/
OSTRIKOVACE ODEMYKANI DVERI)
1d SPINAC ACC 2d SPINAC ZAD. 3d MOTOR ZAMYKANI
ODMRAZOVACE (PREDNI)
1e RELE TNS 2e RELE SPOUSTECE OKNA| 3e B+
(AUTO)
1f SPINAC DALKOVEHO of SPINAC LEVYCH 3f MOTOR ODEMYKANI
OVLADANI PREDNICH DVERI (PREDNI)
19 RELE SPOUSTECE 29 KOSTRA 3h MOTOR ODEMYKANI
OKNA (PREDNI)
1h SPINAC TNS 2h SPINAC PRAVYCH 3i KOSTRA
PREDNICH DVERI
1i RELE HOUKACKY 2i EL. SPOUSTEC 3] SPINAC KNOFLIKU
(NAHORU) SPOLUJEZDCE (PREDNI)
1j G2 2j SPINAC POSUVNYCH 3k SPINAC PRISTROJOVE
DVERI LEVYCH DESKY
1k RELE VYSTRAZNEHO 2k EL. SPOUSTEC (DOLU) | 3l STROPNI SVETLO
SIGNALU PREDNI
11 SPINAC PARKOVACI 2| SPINAC POSUVNYCH 3m ZADNi STERAC
BRZDY DVERIi PRAVYCH
1m RELE ZADNIHO 2m KONTROLKA 3n STROPNI SVETLO ZADNi
ODMRAZOVANI BEZPECNOSTNICH PASU
1n SPINAC ZADNi MLHOVKY| 2n SPINAC ZAMYKANI
RIDICE PREDNI
10 RELE CELNIHO SKLA 20 SPINAC CELNIHO SKLA
1p SPINAC BEZP. PASU 2p SPINAC HLAVNICH DVERI
2q SPINAC KLICE PREDNICH
DVERI
2r SPINAC ODEMYKANI
HLAVNICH DVERI
2s VSTUP DALKOVEHO
OVLADANI
2t RYCHLOST
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Schéma zapojeni ETACS

10A
3e
ACC
1d
1G1
o
KEYLESS SW
If
(INSERT KEY : ON)
R I
ih
Frt. WIND SHIELD SW
1G2
1)
VAS WARNING LAWP 1)
B+
VAS INIT
SENSOR
revEIER—L2]
L @ 2m
= B+ SEAT BELT WARNING LAMP
7% R FOG SW fn
FRT LH DOOR
2f
FRT RH DOOR
2h
SLO LH DOOR
2]
SLD RH DOOR S\
21
RR.OEF. SW
(ONE TOUCH SW) 2d
1
S/BELT SW £
PARKING LAMP m
B+ (1]
P/BRAKE SW

MAIN DOOR LOCK

(swa)
MAIN DOOR UNLOCK

Frt. Drv KEY Sw LOCK
(Sw1)
Frt. Drv KEY SW UNLOCK

Frt. PASSIVE KNOB SW LOCK

(SW3)
= 3
la
Rr. WIPER/WASHER
T INT SW

=) B
Frt. COURTESY Rr.R/LAMP(X4)
R/LAMP(x2) LAMP(x2) 40w

20W fow

KEY ILLUMI (1. 4W)

B+
@—| DOOR WARNING LAMP(

B+

1.4w)

e

-

Rr. DEF RLY
8¢

t_-——-— SAFETY UNIT

({DOM.ONLY) e
NORMAL : 1BA
LOCK : 38A
TAIL {5A
B
Frt. WIND SHIELD,
;J7 ™S RELAY
RELAY
wns
SAFETY
P/sW UNIT
UNLOCK 1OFF=>0N
1G2
LOCK 1ON=>0FF
1G2
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SYSTEM DALKOVEHO OVLADANI

Tento systém se sklada z dalkového prijimace a vysilace. Prijimac¢ zachycuje radiové frekvence od vysilace se
silou dostatecnou k tomu, aby cely systém mohl fungovat, a posila pulzni signaly do modulu ETACS, ktera ridi
motory, zamykani dvefi, houkacku a vnitfni osvétleni.

Napéti akumulatoru je privadéno na svorku A prijimace dalkového ovladani, které je nepretrzité ukostreno ke svor-
ce B prijimace. se spinacem zapalovani na "ACC" nebo "ON" je napéti akumulatoru privadéno na svorku D priji-
made. Kdyz je stisknuto ZAMYKANI nebo ODEMYKANI na vysilagi, pfijima¢ posila pulzni signal ODEMKNUTI
a ZAMKNUTI do ETAC na piblizné 350 ms, pokud jsou spinace ZAPALOVANI, DALKOVE OVLADANI a NA-
STAVENI v poloze OFF.

Motory zamykani dveri jsou napajeny a ukostreny pres ETACS po dobu priblizné 0,2-0,4 sekundy, dovoli tak, aby
dvefe fungovaly na polohach ODEMYKANI nebo ZAMYKANI.

Diagram systému

ODEMYKANI

B+
B YANTENA
l ZAMYKANIi/ODEMYKANI
£ | ZAMYKANi/ODEMYKANI DVERI
a
SPINAC
DALKOVEHO
OVLADANI
p——0 \D— C
‘ ETACS
SPINAC ACC ?*o g NASTAVENI 1
o ™ d
b
T
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SYSTEM DALKOVEHO OVLADANI

Postup programovani

1.

Pripojte konektor kodovani k diagnostickému ko-
nektoru tak, abyste premostili svorky 12 a 16. Po-
kud mate kddovaci konektor, pouzijte pomocny ka-
bel mezi vyse zminéné svorky.

Otocte spina¢ zapalovani do polohy ON.

Stisknéte dvakrat tlagitko ODEMKNUTI na vysilaéi.
Pokud je ukon uspésny, bzu¢ak bude fungovat pri-
blizné jednu sekundu.

Stisknéte dvakrat tlagitko ODEMKNUTI na vysilaéi.
Pokud je ukon uspésny, vystrazné svétlo dvakrat
blikne.

Otocte spina¢ zapalovani do polohy OFF a vyndej-
te klicek zapalovani.

Odpojte konektor kodovani od diagnostického ko-
nektoru.

Zkontrolujte fungovani ZAMYKANi a ODEMYKANI.

12111

19

Kontrola
Zkontrolujte napéti nebo kontinuitu s pripojenym
konektorem. V pripadé potreby opravte nebo vyménte.

Pin | Funkce Podminky Hodnota | Poznamky
testu
A Akumulator Konstantni 12V
B Kostra Konstantni ov
C Vstup spinace | Spinac¢ 12V OFF: oV
dalkového dalkového
ovladani ovladani ON
D Vstup ACC Spinac 12v OFF: oV
spinace zapalovani
zapalovani ACC
F Vystupni signal | Funkce ov Priblizné na
odemykani/ vysilace 150ms
zamykani Zadny vstup:
0,1 -5V
G SET Pripojte 12V Odpojeno: OV
konektor
kodovani
k diagnost.
konektoru
B+
T Y ANTENA
I ZAMYKANI/
£ ODEMYKANI
a
SPINAC
DALKOVEHO
OVLADANI
o b c
SPINAG ACC ?)Lo 9 NASTAVEN 1
L— o > d
UTF ]

PRIJIMAC DALKOVEHO OVLADANI
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IMOBILIZER SMARTRA

Specifikace
C.dilu / Typ Oznadeni typu
Cislo dilu OK2NC 67 7B0
Vyrobce Bosch
Spinac¢ funkce nouzového provozu Spinac¢ zapalovani
Ukazatel "IMMO" Ukazatel "IMMQO" se rozsviti priblizné na 30 sekund a zhasne

Diagnostické poruchové kody a prislusné postupy

Zapnéte zapalovani na ON.

Kontrolka MIL by se méla rozsuvitit.

Otocte spinacem zapalovani do polohy LOCK.

Umistéte datovy konektor (DLC) do motorového prostoru a nainstalujte Hi-Scan pro Tool

Otocte spinacem zapalovani na ON a zaznamenejte vSechny diagnostické kddy zobrazené Hi-Scan pro Tool.
Viz tabulka diagnostickych poruchovych kodl s popisem poruchy a opravného Ukonu.

O0kLN S

Tabulka diagnostickych poruchovych kédu (DTC)

Diagnosticky poruchovy kéd | Popis poruchy MIL
P1610 Jednotka SMARTR (Bez odpovédi nebo neplatny kod od SMARTRA) | ON
P1801 Transpondér SNARTRA (chyba programu nebo neplatna data)
P1802 Jednotka SMARTRA (Chyba anténniho kodu SMARTRA)
P1803 Jednotka SMARTRA (neplatny kod pozadavku SMARTRA)
P1805 Ridici jednotka vadna nebo porucha ECU (E/G data)

Poznamka

a) Viz pfiru€ka k pouzivani Hi-scan Pro Tool.

b) Pokud je porucha detekovana poprvé a trva urcitou dobu, je uloZena jako "nepotvrzena porucha". Pokud
je porucha detekovana znovu, je uloZena jako "porucha potvrzena". Pokud je uloZena jako potvrzena poru-
cha, po dvou jizdnich cyklech zustane svitit kontrolka MIL.

c) Jizdni cyklus se odpocitava deset sekund po zapnuti zapalovani na ON nebo "vymazani kddu" Hi-Scan
Pro Tool.

d) Nepotvrzena porucha: pokud je porucha detekovana poprveé, je ulozena do doCasna porucha, ktera "neby-
la potvrzena".

e) Potvrzena porucha: pokud je porucha detekovana znovu ve statutu "nepotvrzena porucha", je uloZzena
jako "potvrzena porucha".

f) Pfed vyménou SMARTRA nebo ECU provedte postupy "Pfed opravou" a "Cteni" a znovu zkontrolujte
systém imobilizéru SMARTRA.
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Vyhledavani diagnostického poruchového kodu

DTC Popis poruchy Mozna pfic¢ina Opravny ukon
P1610 | * Neplatny kod ze SMATRA do EMS  Porucha spojeni nebo svazku vodict | Vymazte DTC
* Bez reakce SMARTRA e Porucha SMARTRA Opravte nebo
vymeénte
P1801 | « Kéd SMARTRA 02h neplatna Tp data  Porucha spojeni nebo svazku vodi¢li | Vymazte DTC
e K&d SMARTRA 04h heslo neplatné * Porucha transpondéru Opravte nebo
e K6d SMARTRA 11-17h Tp chyba vymeénte
programu
P1802 | « Kod SMARTRA 01h porucha signalu * Prerusni/zkrat antény Vymazte DTC
antény Opravte nebo
vymeénte
P1803 | * Kéd SMARTRA 03h neplatny ¢ Porucha SMARTRA Vymazte DTC
pozadavek z EMS nebo vadna data Opravte nebo
vymeénte
P1805 | ¢ Nekonzistentni data EEPROM Porucha spojeni nebo svazku vodict Vymazte DTC
* Neplatna operace zapisu do EEPROM | Porucha ECU Opravte nebo
e Data VSS ulozena do ECU nevrohodna vymeénte

* Neplatna data ze SMARTRA po 3
pokusech EMS

* Neplatny kod testeru nebo necekany
pozadavek testeru.

Tp: Transpondér

Poznamka:

a) Pred vyménou ECU provedte postup "Neutral" a zaznamenejte ptvodni spravny PIN.

b) Do&asné nainstalujte dobrou ECUU a provedte postup "Cteni" a zkontrolujte spravné fungovani. Pokud je
problém vyfeSeny, vymérite ECU.

c) PIN je Sesticiferny.

VSeobecna diagnostika a test
Kontrola systému

Krok | Cinnost Normalni vysledky
1 ¢ Podivejte se na ukazatel "IMMQ". Ukazatel "IMMOQO" se rozsviti priblizné na 30 sekund
¢ Otocte spinac zapalovani na ON. a zhasne.
2 ¢ Otocte spinac zapalovani na OFF a START. | Motor nastartuje.
3 * Provedte nouzove startovani s originalnim Ukazatel "IMMO" se rozsviti priblizné na 30 sekund
spravnym uzivatelskym heslem. a zhasne.
4 ¢ Otocte spinacem zapalovani na START. Motor nastartuje.
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Pred opravou

nastartuje.

Krok | Kontrola Ano Ne
1 ¢ Otocte spinacem zapalovani na ON. Prejdéte na krok 5. | Prejdéte na krok 2.
e Zkontrolujte, zda ukazatel "IMMO"
sviti nebo blika.
2 ¢ Odpojte konektor svazku vodict imobilizéru Prejdéte na krok 3. | Opravte nebo vyménte.
od SMARTRA
¢ Zkontrolujte, zda je napéti akumulatoru privadéno
na svorku 3 konektoru svazku vodicu.
3 ¢ Zkontrolujte, zda je svorka 4 konektoru svazku Prejdéte na krok 4. | Opravte nebo vyménte
vodi¢u ukostiena
4 ¢ Otocte spinacem zapalovani na OFF a pfipojte konektor svazku vodi¢l imobilizéru k SMARTRA.
¢ Otocte spinacem zapalovani na ON.
5 ¢ Zkontrolujte, zda ukazatel "IMMQ" sviti priblizné Prejdéte na krok 6. | Zaznamenejte vSechny
30 sekund a pak zhasne. diagnostické poruchovée
kody zobrazené Hi-Scan
pro Tool.
6 ¢ SMARTRA je normalni. Zkontrolujte, zda motor Systém je v poradku) Zaznameneijte vSechny

diagnostické poruchové
koédy zobrazené Hi-Scan
pro Tool.

Schéma zarizeni

SMARTRA
Napajeni (12V) —@—> ]
Regulace >
Kostra —{®,, | napaen
- kacni] @
CPU [ 7| Fomumkachiig L » Komunikacni linka
vngisianténa [\ |@® [ Rozhvani >
namontovana na | l® transpon. |
zamku a antény
o
daob
Pin Popis Pin Popis
1 Anténa 4 Kostra
2 EMS-ECU 5 Anténa
3 IG1
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Status EMS a uzivatelské heslo

Stav EMS definuje moznost prace na vozidle souvisejici s imobilizérem a nahravani klict. Tento stav zavisi na
nastaveni EMS pomoci operaci s testerem.

Stav uzivatelského hesla definuje moznost nastavit funkci nouzového nastartovani.

Po pozadavku z testeru vysle EMS informaci o stavu. Stav EMS m(ze nabyvat nasledujicich hodnot:

Jesté nezkontrolovano.

Status je ulozen do EEPROM. V pripadé nevérohodnosti Udaji z tohoto obvodu nemlize EMS zkontrolovat
stav a vysle 00.

Nahrano.

Alespon jeden kli¢ byl uspésné identifikovan.

Cista (bez kodu)

Toto je stav, ktery je v jednotce EMS na konci vyroby predtim, nez je dodana kone¢nému zakaznikovi.
Neutralni

Tento stav mize byt nastaven pomoci specialniho povelu.

Uzamcena ¢asovacem

Po urcitém poctu nespravnych vstupt je EMS uzamcéena na jednu hodinu a po tuto dobu nejsou prijimany
zadne vstupy.

Nasledujici tabulka popisuje funkce zavisejici na stavu EMS.

Stav Motor startuje Motor startuje Cteni | Cteni nebo zména
s platnym kliCem | v nouzovém chodu klice uzivatelského hesla

Jesté nezkontrolovano | Ne Ne Ne Ne

Cista Ne Ne Ano Ne

Nahrana Ano Ano, s prec¢tenim uziv. hesla | Ano Ano

Neutralni Ne Ne Ano Ne

Zamcena ¢asovacem Ne Ne Ne Ne
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Zamceni EMS

Zhasnutim motoru (vypnutim klicku zapalovani) je EMS
uzamcena a to po uplynuti doby ¢asovace (priblizné
1,5 sekund). EMS prijima nové nastartovani motoru
béhem této doby bez nového ovérovani kodu.

V pripadé zastaveni motoru je ¢asovani zamykani EMS
nasledujici: bez vypnuti zapalovani (OFF) neni nastaven
zadny cCasovy limit pro opakovani startu motoru, po
vypnuti zapalovani je doba pro opakovani startu ome-
zena Casove (priblizné 1,5 sekund).

Po uplynuti této doby je provadéno nové ovérovani
nebo v pripadé nouzového startovani je opét pozado-
vano zadani uzivatelského hesla.

Nahravaci postup

Postup nahrani klice
(Viz pfiru¢ka k Hl-scan)

Nahravani klict se provadi na konci vyroby vozidla, po
vymeéneé vadné EMS v servisu nebo po dodani dalsich
klic vlastnikovi vozidla.

Postup zacina pozadavkem EMS na specifické udaje
vozidla z testeru. Cista EMS ulozi specifické udaje
vozidla a mize zadit postup nahravani klicti. EMS "na-
hrana" porovna specifické udaje vozidla z testeru s ulo-
Zzenymi daty. Pokud jsou Udaje spravné, mize zacit na-
hravani klic(.

Pokud byla do EMS poslana chybna specificka data
vozidla trikrat, EMS odmitne pozadavek na nahrani
klicl na dobu jedné hodiny. Tuto dobu nelze zkratit
odpojenim akumulatoru ani jinym postupem. Po pripo-
jeni akumulatoru za¢ne opét plynout tento ¢as na jednu
hodinu.

Nahrani klicl je provedeno zapnutim zapalovani klice
a dalsim povelem z testeru. EMS ulozi odpovidajici
udaje do EEPROM a transpondéru. Pak EMS spusti
ovérovani, kterym se potvrdi postup nahrani. Uspésné
naprogramovani je potvrzeno hlaskou na testeru.
Pokud EMS jiz zna kli¢ z predchoziho postupu nahra-
vani, spusti se ovérovani a aktualizuji se data v EEP-
ROM. Nedochazi ke zméné na transpondéru (neni
mozné pro nahrany transpondeér).

Pokus o opakované nahrani klice, ktery byl jiz nahran
ve stejném cyklu nahravani, EMS rozpozna. EMS tento
klic¢ odmitne a posle hlasku na tester.

EMS odmitne neplatné klice, které jsou nabizeny k na-
hrani. Je poslana hlaska na tester. Kli¢ mlze byt ne-
platny diky porucham transpondéru nebo z jinych di-
vodl, to ma za nasledek nelspésné naprogramovani
dat. Pokud EMS detekuje jiné ovéreni transpondéru
a EMS, je kli¢ povazovany za neplatny.

Pokud se vyskytne porucha v nabidce imobilizéru,
zlistane stav EMS nezménény a je ulozen specificky
poruchovy kod.

Pokud stav ECU a stav klice nejsou v souladu pro
nahrani klicd, postup testeru bude zastaven a do EMS
bude ulozen prislusny poruchovy kod.
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Postup nahrani uzivatelského hesla
(Viz pfiru¢ka k Hl-scan Pro)

Uzivatelské heslo pro nouzové startovani je nahrano
v servisu. Vlastnik vozidla mlize definovat Cislo se Ctyi-
mi cCislicemi.

Nahrani uzivatelského hesla je prijato pouze EMS
"nahrana". Pred prvnim nahranim uzivatelského hesla
do EMS je stav uzivatelského hesla "Cisté". Nelze pro-
vést nouzové nastartovani.

Nahravani zacina zapnutim zapalovani s platnym klicem
a poslanim uzivatelského hesla testerem.

Po uspésném nahrani se stav uzivatelského hesla zmeé-
ni z "Cisté" na " nahrané".

Nahrané uzivatelské heslo Ize také zménit. Lze to po-
veést, pokud je stav uzivatelského hesla "nahrané" a tes-
ter vysle povoleni k pristupu bud’ ke starému uzivatel-
skému heslu nebo ke specifickym udajliim vozidla. Po
spravném ovéreni vyzaduje EMS nové uzivatelské hes-
lo. Stav zGstava "nahrané" a bude platné nové uzivatel-
ské heslo pro nasledny rezim nouzového startovani.
Pokud byla poslana Spatna uzivatelska hesla nebo
Spatna specificka data vozidla do EMS trikrat, EMS
odmitne pozadavek na zménu hesla na dobu jedné
hodiny. Tento ¢as nelze zkratit odpojenim akumulatoru.
Po pripojenim akumulatoru zac¢ne plynout tato doba
znovu na jednu hodinu.

Uzivatelské heslo mlze nabyvat nasledujicich stavi:
e Jesté nezkontrolovano.
Status je ulozen do EEPROM. V pripadé nevéro-
hodnosti Udajli z tohoto obvodu, EMS nemize
zkontrolovat stav.
¢ Nahrano.
Uzivatelské heslo bylo uspésné zadano do EMS.
 Cisté (bez kodu)
Toto je stav, ktery je v jednotce EMS na konci vyro-
by predtim, nez je dodana kone¢nému zakaznikovi.
e Uzamc¢eno ¢asovacem
Po urcitém poctu nespravnych vstupl je EMS
uzamcena na jednu hodinu a po tuto dobu nejsou
prijimany zadné vstupy.
¢ Nahrani nebylo prijato.
Tento stav je nastaven, pokud je EMS v neutralnim
stavu.

Vyména EMS a SMARTRA

V pripadé, ze je vadna EMS, musi byt vyménéna za
novou "Cistou" nebo "neutralni". VSechny klice musi byt
nahrany do nove jednotky EMS. Kli¢e, které nejsou do
EMS nahrany. jsou pro novou EMS neplatné. Pro po-
stup nahrani klica viz "Postup nahravani klic(i". Speci-
fické udaje vozidla zlstala nezménény diky jedinému
naprogramovani transponderu.

V pripadé vadného systemu SMARTRA nejsou vyzado-
vany zadné specialni postupy. Nové zarizeni SMARTRA
se jednoduse vyméni za staré. V tomto zfizeni nejsou
ulozena zadna data tykajici se transpondéru.

Nastaveni EMS do stavu neutralni

EMS Ize nastavit do stavu "neutralni" pomoci testeru.
Platny zapalovaci kli¢ se vlozi a po zapnuti zapalovani
EMS vyzaduje z testeru specifické udaje vozidla. Po
uspésném ziskani udajd je nastaven stav EMS na "neu-
tralni".

EMS zlistane zamcena. Prijima rezim funkce nouzové-
ho startovani.

Nahrani klicl se provadi stejnym postupem popsanym
pro cistou EMS. Specifické Udaje vozidla zlstavaji
nezménéneé diky jedinému naprogramovani transpon-
deru. Pokud by mély byt tyto udaje zménény, je nutno
mit novy Cisty transponder.
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Rezim signalizace kontrolky

Nasleduijici tabulka ukazuje chovani kontrolky podle aktualni operace:

hesla (nespravny kod)

Rezim Kontrolka Frekvence Duty-cycle ON/OFF Doba trvani

ICU uzamcena OFF - - Stale

IG OFF

ICU odemcena OFF - - Stale

IG OFF

ICU uzamcena Blika - - Priblizné 5 sekund
IG ON

ICU odemcena ON - - 30 sekund

IG ON

Po zadani uzivatelského ON - - Priblizné 30 sekund
hesla (spravny kod)

Po zadani uzivatelského Blika - - Priblizné 5 sekund
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Popis a fungovani

Zde se popisuje funkce EMS (Jednotka fizeni motoru)
pro vozidla s imobilizérem a zarizenim SMARTRA (Anté-
na a transpondér SMART)

EMS provadi funkci imobilizéru a spravu klice. Funkce
imobilizéru je odemknout (odblokovat) EMS az po iden-
tifikaci platného klice zapalovani a zamceni EMS po
zhasnuti motoru. Sprava kli¢e znamena ulozeni prislus-
nych informaci po nahrani klice vyrobcem vozidla nebo
pridanim klice v servisu. Navic EMS umoznuje nouzo-
vé startovani vlozenim uzivatelského hesla v pripadé
poruch transpondéru nebo SMARTRA.

Tento systém imobilizéru se sklada z EMS, SMARTRA
a klica zapalovani s vestavénym transpondérem. EMS
provadi kontrolu klice zapalovani pomoci specialniho
algoritmu kddovani, ktery probiha paralelné v transpon-
déru i EMS. Pouze tehdy, kdyz je vysledek shodny, Ize
nastartovat motor. Udaje vSech transpondér(, které
jsou platné pro dané vozidlo, jsou ulozeny do EMS.
EMS a SMARTRA komunikuji pres specialni linky.
Béhem této komunikace EMS a SMARTRA nelze ke
komunikaci pouzit linku K EMS.

Odemceni EMS

Znamena, ze EMS povoli vstfikovani paliva a zapnuti
zapalovani tak, aby mohlo dojit k uspésnému nastarto-
vani motoru. Normalni operace se provadi platnym
zapalovacim klicem. Kili¢ je platny po uspésném napro-
gramovani specifickych Udajl vozidla na transpondér
a ulozeni relevantnich udajii do EMS.

Dale zde existuje i funkce nouzového startovani imple-
mentovana tak, aby nahradila poruchy transpondéru
nebo SMARTRA.

Odemceny stav trva priblizné 30 sekund. Po uplynuti
této doby se EMS opét zamkne. Pri pouziti platného
klice je zahajeno nové ovérovani po zacatku startovani.
V pripadé nouzového startovani je vyzadovano nové
zadani.

Odemceni transpondérem

Toto je normalni operace systému v pripadé autorizo-
vaného pouzivani.

Po zapnuti zapalovani za¢ne postup ovérovani. Nejdrive
je zkontrolovan kod. Pokud se shoduje s jednim z trans-
pondér(, ktery je znam EMS, zaéne postup ovérovani.
Ovérovaci postup, kod a nahodné cislo se konvertuji
do kédovaného hesla a jsou preneseny do transpon-
déru pres SMARTRA. Transpondér porovna udaje s vy-
sledkem vypoctu. Pokud se vysledky shoduji, trans-

pondér vysle zpéet zakdodované heslo do EMS. Pokud
se shoduje s vysledkem vypoctu EMS, pak EMS bude
odemcena dokud se nevypne zapalovani. Odemcena
EMS povoluje vstrikovani paliva a fizeni zapalovani.
Kontrolka "IMMQO" je ON, dokud je detekovana mini-
malni rychlost pro praci ECU (zacatek chodu motoru).
Pokud je kod neznamy nebo vysledek vypoctu z trans-
pondéru se lisi od vysledku vypoctu EMS, nebude
EMS odemcena. Pokud je hlaska ze SMARTRA ruse-
na a souhrn dat je proto Spatny, bude ovérovani probi-
hat dvakrat. Po trech pokusech s chybou zlistane EMS
zamcena a je ulozena porucha. Pri dalsim zapnuti
zapalovani je EMS nastavena do rezimu nouzového
startovani.

Nouzové startovani pomoci

Hi-Scan Pro

(Viz pFirucka pro Hi-Scan Pro)

Pokud EMS zjisti poruchu SMARTRA nebo transpon-
déru, povoli EMS funkci nouzového provozu imobilizé-
ru. Nouzovy rezim je mozny, pokud bylo uzivatelské
heslo (Ctyri Cislice) predtim zadano do EMS. Toto heslo
je naprogramovano v servisu.

Pouze tehdy, kdyz je EMS ve stavu "nahrand" a uziva-
telské heslo je spravné, je EMS odemcena po dobu
priblizné 30 sekund. Motor Ize nastartovat pouze bé-
hem této doby. Po uplynuti této doby uz nelze motor
nastartovat. Pokud bylo Spatné uzivatelské heslo posla-
no do EMS trikrat, EMS odmitne pozadavek na nouzo-
vy start na jednu hodinu. Tuto dobu nelze zkratit odpo-
jenim akumulatoru. Po pripojeni akumulatoru k EMS,
¢asovac zacne znovu odpocitavat dobu jedné hodiny.
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HA-2 KLIMATIZACE

KONEKTOR "B" KONEKTOR "C"
KONEKTOR "A"

KONEKTOR "C"

1[I
[ocbnodeifodeebobal  [isfiafiofin]i1dte]tc]ia
ez eilererledzd  |1efirfiefin]t [ s]im]1 ficfio
KONEKTOR NAZEV PINU
1a TNS (+)
1b TNS () _
1c SANi AKT. FRE
1d SANi AKT. REC
e NORMALNE SEPNUTY
1f SPOJ 3 B
1g SNIMAC REFERENGNI
ih SNIMAC KOSTRA
1i MIX AKT. ZPETNA VAZBA _
KET 1j MIX AKT. STUDENY
MG640384 1k MIX AKT. HORKY
11 REZIM AKT. VENTILATOR
LOGIKA (KONEKTOR A) im REZIM AKT. DVOUPOLOHOWY _
1n REZIM AKT. PODLAHA
10 REZIM AKT. MIX
1p REZIM AKT. ODMRAZOVANI
1q KONTROLA SPOJKY (HCC:KOSTRA)
ir AKUMULATOR
1s IGN1
1t KOSTRA
2a SNIMAC VEDENI
2b NORMALNE SEPNUTY
2c NORMALNE SEPNUTY
re—— - .
2d NORMALNE SEPNUTY
2¢ NORMALNE SEPNUTY
2f NORMALNE SEPNUTY
2g VOLBA A/C (NIZKA)
2h TEPELNY SPINAC A/C (NiZKA)
2i VOLBA A/C (VYSOKA)
2j TEPELNY SPINAC A/C (VYSOKA)
2k SPINAC ZADNIHO TOPENI
21 NORMALNE SEPNUTY
2m NORMALNE SEPNUTY
2n NORMALNE SEPNUTY
20 NORMALNE SEPNUTY
2p NORMALNE SEPNUTY
3a ML
KET 3b SPOL. (1f SPOJ)
3¢ MH
MG620050 34 NIZRY
(KONEKTOR B) 3¢ VYSOKY
CERNY 3f TNS (+)
3g KOSTRA
3h TNS ()
4a NiZKY
KET 4b NO{RMALvNE SEPNUTY
4c STREDNI
MG620050 4d KOSTRA ZADNi
(KONEKTOR C) 4e VYSOKY
BiLY 4 TNS (+)
4g KOSTRA
4h TNS ()




KLIMATIZACE HA-3
SPECIFIKACE
Popis Specifikace
Chlazeni Maximalni chlazeni | Predni vyparnik (kcal/h) 4500 £ 10%
Zadni vyparnik (kcal/h) 4100 + 10%
Objem vzduchu Predni vyparnik (CMH) 520
Zadni vyparnik (CMH) 420
Spotreba energie | Predni motor (W-V) 250-12
Zadni motor (W-V) 200-12
Topeni Maximalni topeni Predni topeni (kcal/h) 4500 + 10%
Zadni topeni (kcal/h) 4200 + 10%
Objem vzduchu Predni topeni (CMH) 330
Zadni topeni (CMH) 310
Soucasti A/C Kompresor Typ Rotujici, axialni kotou¢e 10PA 17C
Vykon (cc/ot.) 177,7
Pocet valct 10
Olej (obsah) ND-OIL 8 (200cc)
Spotreba energie (W-V) 45-12
Magneticka spojka | Typ Elektronicka
Spotreba energie (W-V) 45-12
Kondenzator Typ PF
Kapacita (kcal/h) 15000
Objem vzduchu (CMH) 1200
Predni vyparnik Typ Vrstveny
Expanzni ventil Pojistny
Snimac vedeni ON (°C) 3,5
OFF (°C) 1,5
Zadni vyparnik Typ Vrstveny
Expanzni ventil Pojistny
Susic¢ vzduchu Pouzity material k suseni Zeolite
Dvoupolohovy VYSOKY |OFF (kg/cmd) 32
tlakovy spinac Rozdil (kg/cms3) 6
NizKY OFF  (kg/cm3) 2,0
Rozdil (kg/cm3) 0,25
Soucasti topeni Téleso topeni Hlinikové trubkové
Akeni ¢len (Rezim, MIX) Elektronicky
Vykonny ¢len FE Elektronicky
Tlak chladiva VYSOKY (kg/cms) 13,0-18,0
1500 ot/min. NizKY (kg/cm3) 1,5-3,5

Chladivo (na doplnéni)

(9)

R-134a (1000+£509)







